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Նախաբան

Ներկայումս ամբողջ աշխարհում գերակշռում են ավ­
տոմոբիլային բեռնափոխադրումները։ Միջմայրցամա­
քային բեռնափոխադրումները հիմնականում կատար­
վում են բեռնանավերի միջոցով: Մայրցամաքներում 
երկաթուղային և ավտոմոբիլային բեռնափոխադրում­
ներ իրականացնելիս հաշվի են առնվում տվյալ մայր­
ցամաքի, երկրի աշխարհագրական դիրքը, մեծությու­
նը, զարգացման աստիճանը և այլն (И.И. Карбонович, 
2002)։

Ավտոմոբիլային բեռնափոխադրումների առավելութ­
յունն այն է, որ տվյալ բեռը փոխադրվում է §դռնից 
դուռ¦։ Նման բեռնափոխադրումները նպատակահար­

մար են հատկապես ժամանակի ընթացքում և ջեր­

մաստիճանային պայմանների ազդեցությամբ արագ 

փչացող գյուղատնտեսական ապրանքատեսակնե­

րի համար։ Քիմիական արդյունաբերությունում օգ­

տագործվող որոշ նյութերի համար ևս, ժամանակի և 

շրջակա միջավայրի ջերմաստիճանի ազդեցությամբ 
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պայմանավորված, կիրառվում են փոխադրումների 

սահմանափակումներ։ 

Հայաստանն աշխարհագրական դիրքի և ոչ բավարար 

երկաթուղային ցանցի առկայության տեսանկյունից 

գտնվում է այնպիսի վիճակում, որ ավտոմոբիլային բեռ­

նափոխադրումների իրականացումը գերակա խնդիր է։ 

Ավտոմոբիլային բեռնափոխադրումների համաշխար­

հային փորձը ցույց է տալիս, որ ինչպես կազմակերպ­

չական, այնպես էլ տնտեսական առումով առավել նպա­

տակահարմար է մասնագիտացված շարժակազմի 

շահագործումը։ Ընդ որում՝ մասնագիտացված կարող 

է լինել ինչպես առանձին ավտոմոբիլը, այնպես էլ ավ­

տոգնացքը՝ համալրված կիսակցորդով կամ կցորդով։ 

Շարժակազմի մասնագիտացումը սովորաբար կատար­

վում է ավտոմոբիլների, կցորդների և կիսակցորդների 

կառուցվածքային որոշակի վերասարքավորումների մի­

ջոցով, որոնց արդյունքում ձևավորվում են հատուկ հար­

թակներ և համապատասխան կառուցվածքներ։ 

Բանալի բառեր՝
գյուղատնտեսական մթերք, 
բեռների բարձում, 
մասնագիտական շարժակազմ, 
հարահոս, 
կցորդ

Տ Ե Ղ Ե Կ Ո Ւ Թ Յ Ո Ւ Ն

Հոդվածում կարևորվում է ավտոմոբիլային բեռնափոխադրումներ իրակա-
նացնելիս մասնագիտացված շարժակազմի շահագործումը: Բեռնման 
գործընթացը նվազագույնի հասցնելու համար առաջարկվում է կիրառել 
հարահոս: 

Ներկայացված հարահոսը կարելի է վերափոխել կցորդի և քարշակման 
եղանակով տեղափոխել ցանկացած տեղ։ Այն հնարավորություն կտա 
ավտոտրանսպորտային միջոցներով գյուղատնտեսական մթերք արտա­
հանելիս բարձրացնել բեռնման աշխատանքների արդյունավետությունը։

Ա Մ Փ Ո Փ Ա Գ Ի Ր
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Բեռի առավել պաշտպանվածության համար նախա­
տեսված փակ (ֆուրգոն տիպի) թափքը, տակառները, 
բարձումը և բեռնաթափումը թեթևացնող հարթակներն 
ու մեխանիզմները բարձրացնում են տրանսպորտա­
յին միջոցի աշխատանքի արդյունավետությունը։ Նման 
տրանսպորտային միջոցները դասակարգվում են ըստ 
նկար 1-ում ներկայացված սխեմայի (М.С. Бурков,1996):

Նյութը և մեթոդները

Գյուղատնտեսական մթերքի, հատկապես անմիջապես 
բերքը հավաքելու ժամանակ բեռնվող խմբաքանակի 
փոխադրման, ինչպես նաև հնարավոր կորուստները 
նվազեցնելու տեսանկյունից առավել նպատակահար­
մար է նկար 1-ի 6-րդ կետում ներկայացված մասնագի­
տացված ավտոտրանսպորտային միջոցների շահա­
գործումը։

ՈՒնիվերսալ բեռնափոխադրումների համեմատու­
թյամբ մասնագիտացված բեռնափոխադրումներն 
ունեն հետևյալ առավելությունները.

-	 քանակով և որակով պայմանավորված՝ բեռի պահ­
պանվածության բարձր ցուցանիշ,

-	 բարձման և բեռնաթափման աշխատանքների մեքե­
նայացում,

Նկ.1. Մասնագիտացված ավտոտրանսպորտային միջոցների դասակարգման սխեման (ըստ Մ.Ս. Բուրկովի)։

Ø³ëÝ³·Çï³óí³Í ³íïáÙáµÇÉÝ»ñ ¨ ³íïá·Ý³óùÝ»ñ

Ö³Ý³å³ñÑ³ÛÇÝ ó³Ýóáí 
µ»éÝ³÷áË³¹ñáõÙÝ»ñ

²ñï³×³Ý³å³ñÑ³ÛÇÝ 
 µ»éÝ³÷áË³¹ñáõÙÝ»ñ

²íïáÙáµÇÉÝ»ñ ¨ ï³Ï³éÝ»ñáí ÇÝùÝ³Ã³÷ ³íïá·Ý³óùÝ»ñ (ëáñáõÝ µ»éÇ Ñ³Ù³ñ) 

²íïáÙáµÇÉÝ»ñ ¨ ï³Ï³éÝ»ñáí ³íïá·Ý³óùÝ»ñ  (Ñ»ÕáõÏ µ»éÇ Ñ³Ù³ñ) 

²íïá·Ý³óùÝ»ñ (»ñÏ³ñ µ»éÝ»ñÇ Ñ³Ù³ñ)

 ü»ñÙ³Ý»ñ ¨ Í³ÍÏÇ å³Ý»ÉÝ»ñ ï»Õ³÷áËáÕ ³íïá·Ý³óùÝ»ñ 4

Ì³Ýñ ¨ ãÙ³ëÝ³ïíáÕ µ»é ï»Õ³÷áËáÕ ³íïá·Ý³óùÝ»ñ 5

ÆÝùÝ³µ³ñÓÙ³Ý ë³ñù³íáñáõÙÝ»ñáí Ñ³Ù³Éñí³Í áõÝÇí»ñë³É ýáõñ·áÝ ïÇåÇ
Ã³÷ùáí ³íïáÙáµÇÉÝ»ñ ¨ ³íïá·Ý³óùÝ»ñ

6

Ð³ïáõÏ ç»ñÙ³ÛÇÝ å³ÛÙ³ÝÝ»ñ ³å³ÑáíáÕ Ç½áÃ»ñÙÇÏ ¨ ë³é»óíáÕ (ï³ù³óíáÕ) 
Ã³÷ù»ñáí ³íïáÙáµÇÉÝ»ñ ¨ ³íïá·Ý³óùÝ»ñ

7

Î»Ý¹³ÝÇÝ»ñ ï»Õ³÷áËáÕ ³íïáÙáµÇÉÝ»ñ ¨ ³íïá·Ý³óùÝ»ñ 8

²ÛÉ ïÇåÇ ³íïáïñ³Ýëåáñï³ÛÇÝ ÙÇçáóÝ»ñ i
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2

-	 ավտոգնացքների առավել լայնածավալ շահագոր­
ծում, ինչը հանգեցնում է տեղափոխման ինքնարժե­
քի նվազման,

-	 յուրահատուկ բեռնատեսակների տեղափոխման 
հնարավորություն,

-	 տարայի համար կատարվող ծախսերի նվազում,

-	 բեռի փոխադրման ընթացքում որոշակի գործողութ­
յունների կրճատում, անվտանգության և սանիտա­
րահիգիենիկ պայմանների բարելավում։

Արդյունքները և վերլուծությունը

Հաշվի առնելով Հայաստանում գյուղատնտեսական 
մթերքի տեղափոխման աշխարհագրությունը և ճանա­
պարհային ցանցի առանձնահատկությունները՝ կարե­
լի է շարժակազմի համար ընտրել նկար 2-ում ներկա­
յացված ավտոգնացքներից որևէ մեկը:

Նկար 2-ում ավտոմոբիլների բացակայությունը պայ­
մանավորված է նրանով, որ բեռնափոխադրումները 
դիտարկվում են արտահանման տեսանկյունից։ Ընտ-
րությունը կատարվել է ըստ մի քանի առաջնային չա­
փորոշիչների։
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Բեռը դաշտային պայմաններում բարձելու նպատակով 
նախընտրելի է գ ավտոգնացքը, քանի որ ա-ի դեպքում 
պահանջվում է կցորդի անջատում, իսկ բ-ի շահագործ­
ման ժամանակ բարձելու ուղղություններն են տարբեր։ 
Լեռնային պայմաններում հեշտ վարելու և անվտան­
գության առումով դարձյալ առավելություն ունի գ 
ավտոգնացքը։ Կարևորվում է նաև ավտոգնացքի ըն­
թացքի սահունությունը: Դրանով է պայմանավորվում 
տեղափոխվող գյուղատնտեսական մթերքի փչացման 
աստիճանը կիսակցանքի թափահարման հետևանքով։ 

Ավելի շատ փչանում է կիսակցանքի հետնամասում 
գտնվող մթերքը։ Թափահարման հետևանքով փչա­
ցումը նվազեցնելու համար պետք է ընտրել այնպիսի 
ավտոգնացք, որի քարշակը և կիսակցանքի կախոց­
ները համալրված լինեն օդաճնշական առաձգական 
տարրերով։ Բնականաբար, գյուղատնտեսական 
մթերքը պահանջում է տեղափոխման (պահպան­
ման) ջերմաստիճանային և խոնավության որոշա­
կի պայմաններ (Температуры перевозок различных 
скоропортящихся продуктов, altiauto.ru)։ Օրինակ՝ կար­
տոֆիլ՝  +5...+20 0C, գազար՝ 0...+8 0C, վարունգ՝ +4...+8 0C,
լոլիկ՝ +8...+10 0C, խնձոր՝ +3...+6 0C, տանձ՝ 0...+3 0C, 
դեղձ, ծիրան, սալոր՝ 0...+2 0C, բալ՝ 0...+4 0C, խաղող՝ 
0...+6 0C (А.В. Терентьев, 2011)։

Այսպիսով՝ տարբեր մթերքների համար սահման­
ված ջերմաստիճանները հնարավորություն են 
տալիս երբեմն իրականացնել նաև որոշ տեսակ­
ների համատեղ փոխադրում։ Այսպես՝ ծիրանի և 
խաղողի տեղափոխման պահանջները միանման են։ 

Երկուսի դեպքում էլ ցանկալի է բարձումն իրականաց­
նել անմիջապես դաշտում։ Քանի որ հավաքելու ժա­
մանակ բերքի ջերմաստիճանը ցերեկը կարող է հասնել 
ավելի քան 30 0C-ի, ուստի ցանկալի է բերքահավաքը 
կատարել վաղ առավոտյան և անմիջապես բեռնել մինչև 
կեսօր։ Բեռնման տևողությունը նվազագույնի հասցնե­
լու համար առաջարկվում է կիրառել շարժական յուրա­
հատուկ սխեմայով աշխատող հարահոս (նկ. 3), որի 
նախատիպերը լայնորեն օգտագործվում են շինարա­
րության և գյուղատնտեսության ոլորտներում: Օրի­
նակ՝ կարտոֆիլի համար կիրառվող KTH-1Б մոդելն 
ապահովում է աշխատանքի բարձր արտադրողակա­
նություն և արդյունավետություն (Мобильный конвейер 
с колесами, Smartteh.eu/ru, Механизация погрузочно-
разгрузочных работ, Lokomo.ru>info):

Բանվորների մի խումբն արկղերով մթերքը Ա տեղա­
մասում բեռնում է հարահոսի ժապավենի վրա, իսկ 
մյուս խումբը Բ տեղամասում ժապավենից վերցնում է 
դրանք և դասավորում նախատեսված կարգով։ Արկղե­
րի շարքերի քանակի աճին զուգընթաց հարահոսի ժա­
պավենային մասն աստիճանաբար դուրս է գալիս թափ­
քից՝ տեղ ազատելով բեռնվող նոր արկղերի համար։ 
Բարձելու ժամանակ անհրաժեշտ է հետևել, որ սռնինե­
րի և թամբի բեռնվածքը չգերազանցի նախատեսված 
երկրների տարածքով իրականացվող բեռնափոխա­
դրումների թույլատրելի սահմանային մեծությունները։ 

Հարկ է նշել, որ մեքենայացման շնորհիվ բեռնման 
տևողությունն էապես կրճատվում է։ Պահանջվում է, 
որ բեռնման ընթացքում աշխատի թափքում օդը սա­
ռեցնող համակարգը: Բաց դռներից ջերմային կորուստ­
ները նվազեցնելու համար առաջարկվում է կիրառել 
թափանցիկ նյութերից պատրաստված վարագույր։ 
Հարահոսի էներգետիկ ծախսերի համար նպատակա­
հարմար է օգտագործել 2 կՎտ հզորությամբ, բենզինա­
յին կամ դիզելային շարժիչով էլեկտրագեներատոր։ 

Հարահոսի ժապավենի երկարությունը կազմում է ՝

L=ℓ1+ℓ2,

որտեղ ℓ1-ն այն հատվածն է, որի վրա դրվում են արկղե­
րը։ Հաշվի առնելով նաև կառուցվածքի հենարանային 
մասը՝ ընդունվում է ℓ1=1,5 մ։

Նպատակահարմար է, որ հարահոսի ժապավենը 
կիսով մտնի թափքի մեջ։ Քանի որ ժամանակակից 
կիսակցանքների թափքի հիմնական երկարությունը 
մոտ 12 մ է, ուստի՝  ℓ2=5,5...6 մմ։ Կարելի է ընդունել՝ 
L=1,5+5,5=7 մ։ Արկղի (տարայի) միջազգայնորեն ըն­
դունված չափերի բազմապատիկի համաձայն՝ հարահոսի 
ժապավենի լայնությունն ընդունվում է՝ B=40 սմ։

Հարահոսի տեսքը վերևից ներկայացված է նկար 4-ում:

Նկ. 2. Ֆուրգոն տիպի թափքով հիմնական ավտոգնացքներ 
(կազմվել է հեղինակի կողմից)։

ա բ

գ

Նկ. 3. Հարահոսի սխեման կողքից (1) և հետևից (2) (կազմվել 
է հեղինակի կողմից):

ԱԲ
սառնարան ℓ2 ℓ1

1 2
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Կառուցվածքի շնորհիվ բեռնման հարահոսը հնարավոր 
է վերափոխել կցորդի և տեղափոխել քարշակման 
եղանակով։ 

Դասական ժապավենային սխեմայով հարահոսը                   
(նկ. 5) բաղկացած է 1 շրջանակից, որի վրա պտտվում է 
7 ժապավենը։ Վերջինիս պտույտը կատարվում է  8 թմբու­
կի միջոցով: Թմբուկում տեղադրված հաղորդակը բաղ­
կացած է էլեկտրական շարժիչից և համապատասխան 
ռեդուկտորից։ Շրջանակը 5 առջևի անիվների միջոցով 
հենվում է կիսակցորդիչի թափքի հատակին, իսկ 
նախնական դիրքում գետնին է հենվում 3 անիվներով։

Այդ ընթացքում 4 անիվները գետնին չեն հպվում։ Հա­
րահոսը թափք է հրվում՝ մինչև 2 իրանը դիպչի թափքի 
հետնամասին։ 3 անիվների վերև բարձրանալու արդ­
յունքում իրանը և 4 անիվները հպվում են գետնին։ 
Շրջանակն իրանի նկատմամբ ունի սահելու հնարավո­
րություն։ Արգելքի դեպքում հարահոսը թափքից դուրս 
է գալիս սահելու եղանակով։ Անվտանգության համար 
հարահոսի ժապավենի երկու կողմից էլ տեղակայված 
են համապատասխան բարձրությամբ վահանակներ: 
Արկղը չվերցնելու դեպքում հարահոսն ավտոմատ 
կանգ է առնում։

Բեռնման ավարտին հարահոսը շարունակում է գետ­
նին հենված մնալ իրանով և 4 անիվներով։ Տեղաշարժի 
համար 6 ձգանը պտտվում է դեպի առաջ և կցվում 

քարշակին, որից հետո իջեցվում են 3 անիվները: 

Մեխանիզմն աշխատում է իրանում տեղակայված 
էլեկտրագեներատորով և ղեկավարման կոճակներով 
(միացում, անջատում, հարահոսի արագության կար­
գավորում, գիշերային ժամերին լուսավորության ապա­
հովում և այլն), որոշ գործողություններ կատարվում են 
հեռակառավարմամբ:

Առաջարկվող կառուցվածքով հարահոսի արդյունավե­
տությունը պայմանավորված է բեռը բարձելիս պարա­
պուրդի ժամանակի կրճատմամբ։ Միջազգային բեռ­
նափոխադրումների դեպքում կիսակցորդիչներում 20 տ 
միրգը բարձվում է միջինը 2000 արկղերով: Վերջիններս 
թափքում տեղավորելու համար մեկ բանվորից պա­
հանջվում է քայլել որոշակի (ℓ) տարածություն.

ℓ-2 .ℓ' . n ,

որտեղ ℓ' -ը թափքի միջին երկարությունն է, ℓ'=6 մ, n-ը՝ 
արկղերի քանակը, n=2000, 2-ը՝ գործակից, որը հաշվի է 
առնում արկղը տեղադրելուց հետո հետ վերադառնալը։

Այսպիսով՝

ℓ=2.2000.6=24000 մ=24 կմ:

Արկղերը դասավորելու համար 24 կմ/ժ շարժման 
արագության դեպքում բանվորից կպահանջվի 6 ժամ։ 
Հարահոսը երկու անգամ կրճատում է բարձման հա­
մար անհրաժեշտ ժամանակը: Բացի այդ՝ 20 տոննա­
յից ավելի կշռող բեռը բանվորը չի տեղափոխում, այլ 
միայն դասավորում է։

Գյուղատնտեսական մթերքն արագ բարձելու համար 
թափքում հարահոսի առջևի հատվածը պետք է դասա­
վորված արկղերից մշտապես գտնվի որոշակի հեռավո­
րության վրա: Հարահոսի դեպի դուրս տեղաշարժը կա­
տարվում է ավտոմատ եղանակով՝ ըստ լայնությամբ և 
բարձրությամբ դասավորվող արկղերի քանակի (նկ. 6):

Մեկ շարքում դասավորվող արկղերի N քանակը մուտ­
քագրվում է հարահոսի ղեկավարման համակարգ: 
Բարձման ընթացքում հարահոսի հաշվիչն անընդ­
հատ հաշվում է ժապավենի վրա դրվող արկղերի քա­
նակը, և երբ այն հասնում է նշված N-ին, ավտոմատ 
միանում է հարահոսի դուրս բերման հաղորդակը: 

Նկ. 5. Հարահոսի կառուցվածքային սխեման (կազմվել է հե­
ղինակի կողմից):

7 մ
7

8

4

3

21

5
6

Նկ. 4. Հարահոսը տեսքը վերևից (կազմվել է հեղինակի 
կողմից)։

դիրքը բեռնման
վերջում

Նկ. 6. Հարահոսի և արկղերի միջև անհրաժեշտ տարածքը 
(կազմվել է հեղինակի կողմից):
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Արդյունքում հարահոսը տեղաշարժվում է նախապես 
նշված ℓ չափով:

Թմբուկի ճոպանի ծայրերն ամրացված են շրջանակի             
Ա և Բ ծայրերին (նկ. 7): 

Նկ. 7. Թափքից հարահոսի դուրս գալու սխեման (կազմվել է 
հեղինակի կողմից):

Թմբուկը պտտվում է էլեկտրական շարժիչով: Առավե­
լագույն՝ ℓ=12 մ դեպքում, երբ թմբուկի տրամագիծը` 
D=200 մմ, փաթաթվող գալարների քանակը կկազմի՝ 

 n = ℓ / πD,  n = 12000 / 3,14 . 200 = 19,1:

Եթե ընդունենք, որ թմբուկի վրայի ճոպանի համար 
անհրաժեշտ ակոսների քանակը՝ nա=25, ճոպանի 

տեղաշարժման արագությունը՝ V=5 սմ/վ, թմբու­

կի մեկ պտույտի  տևողությունը՝ t=
πD
V

, ապա՝ 

t =
3,14.20,0

= 15,56
5

 վ: 

Արդյունքում թմբուկի հաշվարկային պտուտաթվերը 

կկազմեն՝  nթ= 60/15,56 ≈ 4,8 պտ/րոպե:

Եզրակացություն

Առաջարկվող հարահոսը հարմար է կիրառել գյուղա­

տնտեսական մթերքի միջազգային բեռնափոխադրում­
ներ իրականացնելիս՝ մասնագիտացված ավտոտրանս­
պորտային միջոցներով անմիջապես դաշտից թարմ 
գյուղմթերքն արագ և անվտանգ բեռնելու համար: Այն 
հնարավորություն է տալիս նվազեցնել փչացող մթերքի 
քանակը: Միևնույն ժամանակ բարձման պարապուրդի 
ավելի քան կրկնակի կրճատմամբ մեծանում է շարժա­
կազմի շահագործման արդյունավետությունը և նվա­
զում բեռնափոխադրման ինքնարժեքը։ 

Կառուցվածքային որոշակի վերասարքավորումների 
շնորհիվ հարահոսը բերքահավաքի ավարտից հետո 
կարելի է կիրառել նաև գյուղատնտեսական այլ աշխա­
տանքներում:
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А Н Н О ТА Ц И Я

Повышение эффективности погрузки 
экспортируемых сельскохозяйственных продуктов

В статье подчёркивается важность эксплуатации 
специализированного подвижного состава при осу
ществлении автомобильных грузоперевозок. Для мини
мизации процесса погрузки предлагается использовать 
конвейер. 

Представленный конвейер можно трансформировать в 
прицеп и отбуксировать в любое нужное место. Это даст 
возможность повысить эффективность погрузочных 
работ при экспортировании сельскохозяйственных про
дуктов автотранспортом.

A B S T R A C T

Ընդունվել է՝ 27.04.2020 թ.
Գրախոսվել է՝ 11.05.2020 թ.

Efficiency Increase in Loading of the Exported 
Agricultural Food Product

The article considers the significance of the specialized 
rolling stock exploitation when implementing cargo 
transportation by motor vehicles. In order to minimize the 
work in the loading process it is recommended to use a 
conveyor.

The introduced conveyor can be transformed into a trailer 
and moved to any place through towing method. It will 
enable to increase the efficiency of the loading process 
when exporting agricultural food products with motor 
vehicles.
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