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Դրամ ական արտահայտությամբ միջճյուղային բալանս կազմելու կարևոր 

մեթոդոլոգիական պրոբլեմներից մեկր արտադրանքի գնահատման հարցն է։ 

Այդ բալանսում արտադրանքր կարելի է գնահատել ինչպես վերջնական սպառ-

ման, այնպես էլ արտադրողի գներով։ 

Այդ գներից յուրաքանչյուրր յուրովի է բնութագրում արդյունքն արտադրող 

ու սպառող ճյուղերի կապերը։ Վերջնական սպառման գները արտադրանքի թո֊ 

ղարկման ծախսերից բացի ներառնում են նաև այդ արտադրանքի փոխա-

դրման} մթերման ու իրացման հետ կապված ծախսերը։ Այս դեպքում սպառո-

ղի մոտ արտադրանքի գինը արտացոլում է սպառվող արտադրանքի արտա-

դրության լրիվ արժեքը, որն իր մեջ ընդգրկում է ա րտ ա դրության շարունակու-

թյեւնը հանդիսացող շրջանառության ոլորտում արդյունքի արտադրության վրա 

կատարվող հասարակական ծախսումները։ Վերջնական սպառման գներր ժո-

ղովրդական տնտեսության մեջ արտադրանքի սպառման փաստացի գներն են, 

որոնցով տեղի է ունենում արտադրանքի սպառում ր գնորդի մոտ։ Ինչպես 

^շՀ^Յ> Դա Ընդգրկում է ոչ միայն արտադրանքի թողարկման, այլև առևտրա֊ 

տրանսպորտային և իրացման հետ կապված ծախսերը։ Ընդ որում արտա֊ 

դրության շարունակությունը հանդիսացող շրջանառության ոլորտում իրացման 

ծախսերը ավելանում են փոխադրվող արտադրանքի վրա և հանդես են գալիս 

որպես տվյալ ճյուղի համախառն արտադրանք, որն սպառվել է մի այլ ճյու-

ղում։ Այդ պատճառով էլ վերջնական սպառողի գներով կազմված միջճյուղա~ 

յին բալանսում ճյուղերի համախառն արտադրանքի ծավալը մեծացվում է 

առևտրա֊տ րան սպորտա յին ծախսումների գում ա րի չափով, քանի որ դրանք 

արտադրության մեջ օգտագործված արտադրանքի գներում արտացոլվելուց 

բացի ցույց են տրվում նաև շրջանառության ոլորտի ճյուղերի («տրանսպորտ»ֆ 

((առևտուր)) և այլն) տողերում։ Այսպես, օրինակ, էլեկտրատեխնիկական ար-

դյունաբերության արտադրանքի ինքնարժեքի մեջ կաբելի ծախսումների գումա-

րը ներառում է նաև կաբելի փոխադրման վրա կատարած ծախսումները։ Եթե 

կաբելի արտադրությունը կազմել է 5 մլն. ռ., իսկ էլեկտրատեխնիկական ար-

դյունաբերությունը դրա փոխադրման վրա ծախսել է 0,5 մլն. ռ., ապա կաբելի 

ա րտ ա դրության ծախսումները էլեկտրատեխնիկական արտադրության մե? 

կկազմի 5,5 մլն* ռ,։ Քանի որ ժողովրդական տնտեսության բոլոր ճյուղերում 

կարելի ծախսումն երր ցույց են տրվում իրացման հետ կապված ծախսումննե-

րով (սպառման գներով), ապա կստացվի, որ դրա իրացման ծախսումների չա-

փով ավելի շատ կաբել է օգտագործվել, քան արտադրվել է։ Որպեսզի սպառ-

ված և արտագրված կաբելի արտադրանքր բալանսավորվի, վերջնական սպառ-

ման գներով կազմված միջճյուղային բալանսի տողերում ցույց է տրվում 

տրանսպորտի և շրջանառության ոլորտի մյուս ճյուղերի ծառայությունները 

համապատասխան ճյուղերին։ Մեր օրինակում «տրանսպորտ» ճյուղի և «կա՛ 
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բելի արտադրությունХ> ճյուղի Հատման կետում նորից ցույց կտրվի 0,5 մլն, ռ,է, 

քանի որ տրանսպորտի կատարած ամբողջ աշխատանքից 0,5 մլն՛ ո. կատարվել 

Է կաբելի արտադրության ճյուղի վրա։ 

Արտադրողի գներում արտադրանքի գնի մեջ չի մտնում արտադրողից 

սպառողին հասցնելու համար անհրաժեշտ ա ռևտ բա-տ բան и պո րտ ա յին և մթե-

րումների ծախսումները։ Այն րնդգրկում Է միայն տվյալ արտադրանքի թո-

դարկման վրա կատարված ծախսումները և սպառողի մոտ առևտրա-տրանս-

պորտային ծախսումները ցույց չի տրվում տվյալ արտադրանքի գնի մեջ։ Ար-

տադրողի գնում ա ռևտ րա֊ տրանսպորտային և մթերումների ծախսումները ար-

տացոլվում են տվյալ արտադրանքի թողարկման հետ կապված մասովէ իսկ 

սպառողի գնում դրան ավելացվում են նաև արտադրանքի իրացման ծախսում-

ները։ Դա նշանակում Է, որ արտադրողի և սպառողի գնի տարբերությունը 

հանգում Է արտադրանքի իրացման ծախսերին։ Արտադրողի գինը ցույց Է տա-

լիս արտադրության մեջէ իսկ վերջնական սպառման գինը՝ սպառողի մոտ ար-

տադրանքի վրա կատարված ծախսումների չափը։ 

Արտադրանքը միջճյուղային բալանսում վերջնական սպառման կամ ար-

տադրողի գներով գնահատելը հավասարազոր նշանակություն ունի ժողովրդա-

կան տնտեսության միջճյուղային կապերի ուսումնասիրության ու վերլուծու-

թյան համար։ Եվ, իհարկե, դրամական արտահայտությամբ միջճյուղային բա-

լանսի ամենալավագոլյն տարբերակը՝ դրանում արտադրանքը ա յ դ երկու 

գներով գնահատելն Է։ Ուստի իրավացի համարել չի կարելի այն տեսակետը, 

ըստ որի, միջճյուղային բալանսի վերլուծական նշանակությունը կմեծանա 

միայն արտադրողի գներով կազմելու ժամանակ, իսկ վերջնական սպառման 

գների դեպքում աղքատանում Է այդ բալանսի բովանդակությունըէ փոքրանում 

դրա դերը ճյուղերի փոխադարձ կապերի ուսումնասիրության գործում* ։ (ГՊլա-

նավորման համար գերադասելի Է ամփոփ նյութական բալանսի (որը կազմվում 

Է արտադրողի գներով. Շ. Մ.) օգտագործումը, քանի որ դրա կառուցվածքը 

ավելի մեծ չափով Է համապատասխանում նյութական բալանսի կառուցվածքին 

և ավելի քիչէ աղավաղվում գների սիստեմից»^։ Նման տեսակետ ունեն նաև ար-

տասահմանյան մի շարք հեղինակներ։ Օրինակք Խ. Ձեներին և՛ Պ. Կլարկը գըտ-

նում են, որ գների այդ երկու սիստեմներից սկզբունքորեն գերադասելի են ար-

տադրողի գները^։ Սակայն պետք է նշել, որ միջճյուղային բալանսներ կազ-

մելու միջազգային պրակտիկան ևս ցույց է տալիս, որ գների այդ երկու սիս-

տեմներն էլ հավասարապես օգտագործվում են ճյուղերի միջև կապերի վերլու-

ծության համար*։ 

Արտադրանքը միջճյուղային բալանսում արտադրողի գներով գնահատելը 

պրակտիկորեն կապված է մի շարք դժվարությունների հետ, որի հետևանքով 

երբեմն հավաստի տվյալներ չեն ստացվում։ Այդ պատճառով էլ մեր երկրում 

1959 թ. համար կազմված միջճյուղային բալանսում, փորձնական պլանային 

միջճյուղային բալանսներում, ՀՍՍՀ 1963 թ. միջճյուղային բալանսում, ինչ-

1 «Методы планирования межотраслевых пропорций», изд. «Экономика», М., 1965, 
стр. 165. 

2 В. В. К о с о в, Межотраслевой баланс, изд. «Экономика», М., 1966, стр. 149. 
3 X. Ч е й е р и , П. К л а р к , Экономика межотраслевых связей, М., 1962, стр. 161. 
4 Տե' и Նույն տեղում, էք 205—2061 
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պես նաև երկրի և միութենական հանրապետությունների մասշտաբով 1966 թ. 

միջճյուղային բալանսներում արտադրանքր գնահատվել է վերջնական սպառ-

ման գներով։ Մերձբալթյան հանրապետություններում միջճյուղային բալանս-

ներ են կազմվել արտադրողի գներով։ Ժողովրդական տնտեսության ճյուղային 

կապերի վերլուծության նպատակով միջճյուղային բալանսի առջև դրվող խըն-

դիրներին համապատասխ ան արտադրանքր կարող է գնահատվել ինչպես ար-

տադրողի, այնպես էլ սպառողի գներով։ 

Հասարակական ամբողջական արդյունքի մեծությունր տարվա րնթացքում 

արտադրված նյութական բարիքների գումար համարելու դեպքում օգտագործե-

լի են սպառողի գները, իսկ նյութական արտադրության ճյուղերի արտադրանք-

ների գումար դիտելիս՝ արտադրողի գներր։ Հետևապես այդ գներից յուրա-

քանչյուրի օգտագործումր պայմանավորված է հ ա и ա րա կա կան ա րդյունքր գնա-

հատելու մեթոդից։ 

Արտադրանքր միջճյուղային բալանսում գնահատելու գների երկու սիս-

տեմն էլ ունեն իրենց առավել և թերի կողմ երր։ 

Սպառողի գներով արդյունքր միջճյուղային բալանսում գնահատելու դեպ-

քում ուղղակի և լրիվ ծախսումների գործակիցներր ներառնում են իրացման 

պայմանների փովւոխութ յունները և ազդում են ճյուղերի կապերր բնորոշող 

այդ գործակիցների վրա։ Ընդ որումֆ երբեմն կարող է ճյուղերի միջև տեխնո-

լոգիական կապերի փոփոխություններ չլինեն 9 բայց ա ռևտ րա-տրան и պորտա-

յին ծախսերի փոփոխության պատճառով ուղղակի և լրիվ ծախսումների գոր-

ծակիցներր փոխվեն։ Սպառողի գներով միջճյուղային բալանսի ուղղակի և 

լրիվ ծախսումների գործակիցները վերլուծելիս ենթադրվում է9 որ իրացման 

պայմանները մնում են անփոփոխ։ Վերջնական սպառման գներով արտադրա-

կան կապերում շրջան ա ռութ յան ոլորտի ամբողջ արտադրանքը ցույց է տըր֊ 

վում միջճյուղային բալանսի նյութական ծախսումների փոխհատուցման ֆոն-

դում (առաջին քառորդակում)։ Մինչդեռ արտադրողի գները հնարավորություն 

են տալիս նյութական ծախսումներին դասել տրանսպորտի և շրջանառության 

ոլորտի արտադրանքի միայն այն մասը, որն օգտագործվել է արտադրական 

սպառման մեջ նյութական ծախսումների ձևով, իսկ մնացածը ցույց է տրվում 

վերջնական սպառման մեջ։ 

Արտադրողի և սպառողի գներով արտադրանքը միջճյուղային բալանսում 

գնահատելիս ուղղակի և լրիվ ծախսումների գործակիցների տարբերություն-

ներն առաջանում են նաև սպառողի գներում շրջան ա ռութ յան հարկի արտա-

ցոլման պատճառով։ Այն պատճառովֆ որ արտադրանքի մի շարք տեսակների 

գներում շրջանառության հարկի տեսակարար կշիոը զգալի է 9 իսկ մյուսներումճ 

աննշան9 արտադրողի և սպառողի գներով կազմված միջճյուղային բալանսի 

ծախսումների գործակիցները տարբեր կերպ են բնութագրում միջճյուղային 

կապերը։ Րացի այդ9 սպառողի գներով միջճյուղային բալանսում արտադրանքի 

սպառման կառուցվածքր (ըստ տողերի) դեռևս բնաձևով այդ արտադրանքի 

սպառման կաոուցվածքի վկայություն չէ։ Բանն այն էֆ որ միևնույն արտա-

դրանքը ժողովրդական տնտեսության արտադրական ու ոչ արտադրական 

ոլորտի տարբեր ճյուղերում տարբեր գներով է սպառվում։ Օրինակ, էլեկ-

տրաէներգիան գունավոր մետալուրգիային տրվում է ավելի ցածր գներով, քան 

մեքենաշինությանը, իսկ կոմունալ֊ կենցաղային և կուլտուրական նպատակով 

օգտագործվող մասն ավելի թանկ է գնահատվում9 քան նյութական արտա-



Շա Ս. Մ ար պար յան 

դրության ճյուղերում և այլն։ Ղրա հետևանքով էլ դրամ ական արտահայտու-

թյամբ արտադրանքի սպառման կառուցվածքից համապատասխան հետևու-

թյուն չի կարելի անել դրա բնաձև արտահայտությամբ սպառման վերաբեր-

յալ։ Այ սպես, օրինակ. Հայկական ՍՍՀ 1963 թ. միջճյուղային բալանսի տըվ-

յալներով բնակչության անձնական սպառումը կազմել է ժողովրդական տնտե-

սության մեջ օգտագործված ամբողջ էլեկտրաէներգիայի և ջերմաէներգիայի 

14,45 տոկոսը ։ Հա սկանալի էք որ էլեկտրաէներգիայի և ջերմաէներգիայի անձ-

նական սպառումը բնակչության կողմից բնաձևով շատ ավելի փոքր տեսա-

կարար կշիո. ունի, քան սպառողի գներով բալանսի տվյալներն են վկայում։ 

Այսպեսֆ 1963 թ• տվյալներով9 բնաձև արտահայտությամբ ժողովրդական տըն-

տեսության մեջ սպառված ամբողջ էլեկտրաէներգիա յի միայն 5,2% է սպառվել 

բնակչության կողմից։ րրա պատճառն այն է, որ բնակչության կողմից սպառ-

վող էներգիայի գինը ավելի բարձր է արտադրության ը տրվող գնից։ 

Սակայն այս բոլորը արտադրանքը միջճյուղային բալանսում վերջնական 

սպառողի գներով գնահատելու ան ա րդյունավե տ ու անիմաստ համարելու հիմք 

հանդիսանալ չեն կարող։ Արտադրողի գներով արտադրանքը գնահատելու հա-

մար անհրաժեշտություն է առաջանում Լրացուցիչ բարդ հաշվարկներ կատարել 

յուրաքանչյուր արտադրանքի գնից առևտրա-տրանսպորտային ծախսումները 

և շրջանառության հարկը հանելու համար։ Ընդ որում այդ հաշվարկները չա-

փազանց դժվարացնում են միջճյուղային բալանս կազմ ելու աշխատանքները 

և որ կարևորն է, որպես կանոն ստացվում են մոտավոր տվյալներ։ Իսկ սպա-

ռողի գներով միջճյուղային բալանսում զգալիորեն հեշտանում են ապրանքա-

յին հոսքերի միջճյուղային կապերն ու ծախսումների գործակիցները որոշելու 

աշխատանքները։ Բացի այդ, որը և գլխավորն է, սպառողի գներով միջճյուղա-

յին բալանսում արտացոլվում են ժողովրդական տնտեսության ճյուղերի ու 

ոլորտների միջև տեղի ունեցող իրական ապրանքային կապերն ու համամաս-

նությունները։ 

Արդյունքի արժեքը որոշող հասարակայնորեն անհրաժեշտ աշխատանքը 

ներառնում է նաև այդ արտադրանքը սպառողին հասցնելու անհրաժեշտ ծախ-

սումները։ Այս տեսակետից ժողովրդական տնտեսության ճյուղերի միջև իրա-

կան, փաստացի կապերն արտացոլվում են սպառողի գներում, քանի որ վե-

րարտադրության պրոցեսում ապրանքների ժողովրդատնտեսական շրջանա-

ռությունը տեղի է ունենում վերջնական սպառման գներով։ Ժողովրդական 

տնտեսության մեջ ինչպես նյութական բարիքների սպառումը բնակչության 

կողմից, այնպես էլ արտադրական սպառում ը կատարվում է վերջնական սպառ-

ման գներով։ Արդյունաբերական ձեռնարկություններում արտադրանքի ինք-

նարժեքի տարրերի մեջ հումքի, նյութերի և վառելիքի ծախսումները ցույց են 

տրվում դրանց վրա կատարված առևտրա-տրանսպորտա յին և մ թերման ծախ-

սումների հետ միասին։ Եթե նկատի ունենանք, որ անձնական սպառման ապ-

րանքների մանրածախ գները վերջնական սպառման գներ են, իսկ մեծածախ 

գների մի մասը սահմանվում է մինչև առաքման կայան, մյուսը՝ մինչև 

նշանակման կայան սկզբունքով, ապա պարզ կդառնա, որ այդ գները հաշ-

վարկների միջոցով արտադրողի գների վերածելու աշխատանքը պրակտիկորեն 

կապված է չավսսզանց մեծ դժվարությունների հետ։ 

Այսպիսով, արտադրանքը միջճյուղային բալանսում գնահատելու գների 

այդ երկու սիստեմների թերի և դրական կողմերին ամ ենահամ առոտակի ծ ան ո-

Ա 



Արտադրանքի գնահատումը միջճյուղային բալանսում 

թանալն անգամ մեզ իրավունք չի տալիս նախապատվությունը տալ դրան ցից 

որևէ մեկին։ Ինլպե и արդեն նշվել է, ամ ենալավագույն տարբերակը մ իջճ յուղա-

ծն բալանսում այդ երկու գներով արտադրանքի գնահատումն է։ Սակայն 

նկատի ունենալով սպառողի գներով արտադրանքը միջճյուղային բալանսում 

գնահատելու պրակտիկ առավելությունը (խուսափումը սպառողի գներից ար-

տադրողի գներին անցնելու բարդ հաշվարկներից) և ժողովրդական տնտեսու-

թյան ապրանքային կապերի իրական շարժումը բնութագրելու նկատառում ը, 

մեր երկրռւմ կազմվող միջճյուղային բալանսներում գերակշռող մասով օգտա-

գործվում են սպառողի գները։ 

Արտադրողի գներում արտացոլվում է տրանսպորտի և սպասարկման այլ 

ճյուղե րի ծախսումների միայն այն մ ասը ք որն անհրաժեշտ է համապատաս-

խան նյութերը տվյալ արտադրանքը թողարկողին հասցնելու համար։ Սպառողի 

գնի մեջ դրանից բացի մտնում են նաև պատրաստի արտադրանքի իրացման 

ծախսերը։ Ուրեմն արտադրողի և սպառողի գնի տարբերությունը տվյալ ար-

տադրանքի իրացման ծախսումներն են։ Արտադրողի գին ը ավելի շատ համա-

պատասխանում է մինչև արտադրող ձեռնարկության պահեստ գնի կալկուլա-

սիային, իսկ и պա ռո ղին ըճ մինչև սպառողի պահեստ գնի կա լկուլա ցիա յին: 

Կամ ավելի ճիշտ, այդ գները կարելի է համեմատել պրակտիկայում ավելի 

Հաճախ հանդիպող մինչև առաքման կայան և մինչև նշանակման կայան 

գների հետ։ Մինչև առաքման կայան գներով իրացվում են հիմնականում 

աշխատանքի միջոցներն ու առարկաները, իսկ սպառման առարկաների% 

միայն մի փոքր մասը։ Այդ գներով իրացվում են մեքենաները, ածուխը, հան-

քաքարը, գունավոր մետաղները, համ ար յա բոլոր շինանյութերը, հանքային 

պարարտանյութերը և այլն։ Սպառման առարկաների հիմնական մասը և ծանր 

արդյունաբերության արտադրանքի մի շարք տեսակներճ նավթամթերքներ9 սև 

մետաղներ, անտառանյութ, ցեմենտ և այլն, իրացվում են մինչև նշանակման 

կայարան գներով։ 

Ըստ կատարած հաշվարկների9 մեր երկրում բեռնաշրջանառության մեջ 

բոլոր բեռների 40°/դ-ը իրացվում է մինչև նշանակմ ան կայան, իսկ 60%-ը՝ 

մինչև առաքման կայան գներով[®* 

1967 թ. հուլիսի 1~ից գործող նոր մեծածախ գներում ևս նավթի ու նավ-

թամթերքների, գազի, սև մետաղների, անտառանյութի, ցեմենտի գնացուցակ-

ներում պահպանվել է մինչև նշանակման՝ կայան . գների սկզբունքը։ Սակայն 

գոտային գների ձևավորման պայմանները որղշ չափով փոխվել են։ Ընդ որում % 

մի շարք գնացուցակների դիֆերենցումը ըստ գոտիների սահմանվել է ոչ 

միայն տրանսպորտային ծախսումների, այլև արտադրանքի թողարկման վրա 

կատարվող զոնային ծախսումների տարբերությունների հիման ։[րա։ Այսպես, 

ցեմենտի մեծածախ գները} մինչև նշանակման կայան սկզբունքով սահ-

մանվել են նախկին հինգ զոնաների փոխարեն ութ զոնաների միջին ճյուղա-

յին ծախսումների հիման վրա։ Ընդ որում, զոնային գների տարբերություններն 

արտացոլում են ոչ միայն ցեմենտի արտադրության} այլև դրա փոխադրման 

ծախսումների տարբերությունները։ Նախկին գնացուցակում նկատի էր առնը-

վում միայն տրանսպորտային ծախսումների տարբերությունները։ 

Մեծածախ գների նոր ռեֆորմ ը նպատակ ունի ապահովել ձեռնարկու-

թյունների պլանավորման ու տնտեսական խթանման նոր սիստեմի հաջողու-
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թյամբ կենսագործումը։ ձեռնարկությունները լրիվ տնտհաշվարկով աշխատե-

լու և որոշակի շահույթ ստանալու Համար անհրաժեշտ է գների միջոցով ապա-

հովել ճյուղերի միջին շահ ութ աթերություն ր։ Մինչդեռ արդյունաբերության 

ճյուղերում այն խիստ տատանվում էր, անհիմն կերպով վնասաբեր, կամ չափից 

ավելի եկամտաբեր դարձնելով այդ ճյուղերից որևէ մեկը։ Օրինակ, ածխար֊ 

դյունա թերությունը աշխատ ււմ էր 16 տոկոս վնասով, իսկ սարքաշինության շա-

հութաբերություն ը 60 տոկոսից ավելին էր։ Ընդհանրապես հայթայթող ար-

դյունաբերության արտադրանքի գները զգալիորեն ցածր էին արժեքից, որի 

հետևանքով այդ ճյուղերը վնասով էին աշխատում, կամ չափազանց աննշան 

շահույթ էին ստանամ։ Հակառակ դրան՝ վերամշակող արդյունաբերության 

թազմաթիվ ճյուղեր ուռճացրած շահույթներ էին ստանում։ 

Մեծածախ գների նոր ռեֆորմի նպատակն է համեմատաբար հավասարա-

չափ եկամտաբերություն ապահովել արդյունաբերության տարբեր ճյուղերի 

համար։ Նոր գները սև մետալուրգիայի, մեքենաշինության, նավթահանույթի և 

նավթամշակման, գաղի և քիմիական արդյունաբերության համար կապահովեն 

միջինը 15 տոկոս շահութաբերություն։ Ծանր արդյունաբերության և մեքենա-

շինության գները բարձրացան 15 տոկոսով, իսկ ամթողջ արդյունաբերությանը՝՝ 

8 տոկոսով։ 

Արդյունաբերական արտադրանքի մի շարք տեսակների մեծածախ գները 

զգալիորեն բարձրացան։ Օրինակ, ածխի գինը միջին հաշվով բարձրացավ 78 

տոկոսով, բայց քանի որ փոխադրման տարիֆները որոշ չափով իջել են, սպա-

սողները նախկինի համեմատ թանկ կվճարեն 53—54 տոկոսով։ Լեռնաքիմիա-

կան արդյունաբերության արտադրանքի գները միջին հաշվով բարձրացան 61 

տոկոսով, պա րա րտ ան յութե րին ըՀ 34 տոկոսով, սղոցանյութին ըճ 33 տոկոսով, 

ցեմենտինը՝ 13 տոկոսվ, եր կաթ֊ թե տոնյա իրերինը 27 տոկոսով և այլն։ Միա-

ժամանակ սինթետիկ թելերիг սինթետիկ խեժերի ու պլաստմասսաների, էլեկ-

տրոնային և էլեկտրատեխնիկական արդյունաբերության, սարքաշինության և 

արտադրանքի մի շարք ա յ լ տեսակների մեծածախ գներն իջել են։ Օրինակ, 

էլեկտրոնային արդյունաբերության արտադրանքի գներն իջել են 19 տոկոսով, 

սարքաշինությանը՝ 25 տոկոսով և այլն։ 

Սակայն, անհրաժեշտ է նշել, որ 1967 թ. հուլիսի 1-ից գործող մեծածախ 

գները ևս անթերի չեն։ Այսպես, միասնական մեթոդով չի սահմանվում 

գների մեջ տրանսպորտային ծախսերը։ Մինչև առաքման կայան գներում 

արտադրանքի մի քանի տեսակների գնացուցակում նախատեսվում է մինչև 

թողարկող գործարան, կամ այդ գործարանի պահեստ֊ տ րան и պորտ ա յին ծախ-

սերը, իսկ մի այլ տեսակների համար մինչև երկաթգծի մոտ առաքողի պա-

հեստը, կամ մինչև իրացնող կազմակերպության մեծածախ պահեստը կատա-

րած ծախսերը։ Երբեմն միևնույն խումբ արտադրանքի առանձին տեսակների 

համար տարբեր սկզբունքով են գներ սահմանվել։ Այսպես, նավթամթերքների 

մեծ մասի համար սահմանվել է մինչև նշանակման, իսկ մի քանիսի, օրինակ 

քսայուղերի համար՝ մինչև առաքման կայան գներ։ Միևնույն արտադրանքի 

համար ևս առանձին դեպքերում տրանսպորտային ծախսերը գներում տարբեր 

կերպ են սահմանվել։ Մոտոցիկլետների և հեծանիվների համար սահմանված 

է մինչև նշանակման կայան, իսկ դրանց պահեստամասերի համար մինչև 

աոաքման կայան գներ։ 
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Մեծածախ գների 1967 թ. հուլիսի 1-ից գործող սիստեմի վերլուծությունը 
և ըստ արտադրանքի առանձին տեսակների գների փոփոխության շարժառիթ, 
ներն ու նպատակները մեկնաբանելը ներկա հոդվածի շրջանակներից դուրս են։ 
Նշենք միայն, որ այդ փոփոխություններն, անշուշտ, իրեց ազդեցությունը կու-
նենան միջճյուղային կապերի ձևավորման վրա և համապատասխան փոփո-
խություններ կառաջացնեն ինչպես արտադրողի, այնպես էլ սպառողի գներով 
կազմված միջճյուղային բալանսի ուղղակի և լրիվ ծախսումների գործակից-
ներում։ 

Միաժամանակ անհրաժեշտ է ընդգծել, որ գների սիստեմի այդ բարդու-
թյունը հատկապես ի հայտ է գալիս տնտեսական ռեֆորմ ի պայմաններում, երբ 
ծավալվում են ձեռնարկությունների ուղղակի կապերը, զարգանում արտադրու-
թյան միջոցների մեծածախ առևտուրը։ Այս պայմաններում, մեր կարծիքով, 
մեծածախ գների նոր սիստեմն ավելի է բարդացրել միջճյուղային բալանսն ար-
տադրողի գներով կազմելու աշխատանքները, որով մի անգամ ևս ընդգծվում է 
սպառողի գներով բալանս կազմ ելու պրակտիկ առավելությունը։ 

Սպառողի գներով միջճյուղային բալանս կազմելու թերություն է համար-
վում նաև այն, որ դրանում, ի տարբերություն արտադրողի գներով կազմված 
բալանսի, տրանսպորտի, առևտրի, մթերումների, նյութա-տեխնիկական մա-
տակարարման ճյուղերի արտադրանքի կրկնահաշվարկ է կատարվում և ար-
Հեստականորեն մեծացվում հասարակական արդյունքի գումարը։ 

Սպ առողի գներով կազմված միջճյուղային բալանսի ճյուղերն առանձին֊ 
առանձին առևտրա-տրանսպորտային ծախսումների կրկնահաշվարկ չեն պա֊ 
բունակում։ Եթե սև մետաղներն արտադրվել և փոխադրվել են մեքենաշինա-
կան ձեռնարկություններ, ապա վերջիններիս մոտ մետաղի ծախսումները ցույց 
են տրվում դրանց վախադրման ծախսերի հետ միասին։ Հետևապես սպառողի 
գներով արտադրանքի գնահատման դեպքում մետ աղը փոխադրելու վյրա կա-
տարած ծախսումները վերագրվում են մետալուրգիա կան արդյունաբերու-
թյանը։ Քանի որ սև մետալուրգիայի արտադրանքը բոլոր սպառողների մոտ, 
սպառողի գների դեպքում, գնահատվում է ներառյալ իրացման ծախսերը, ապա 
այդ ճյուղի համախառն արտադրանքին (ձեռնարկության մեծածախ գներով) 
պետք է ավելացնել տրանսպորտի և նյութա-տեխնիկական մատակարարման 
ծառայությունների այն բոլոր ծախսերը, որոնք անհրաժեշտ են սև մետաղները 
սպառողներին հասցնելու համար։ Եվ, իրոք, այս դեպքում ճյուղերի արտա-
դրանքի մեջ առևտրա-տրանսպորտային և իրացման այլ ծախսերի կրկնահաշ-
վարկ տեղի չի ունենում՚ 

Սակայն, երբ ժողովրդական տնտեսությունը դիտում ենք որպես բոլոր 
ճյուղերի ամբողջություն, որտեղ հասարակական ամբողջբ/կան արդյունքի ար-
տադրությանը մասնակցում են նաև տրանսպորտի, առևտրի, մթերումների և 
նյութա-տեխնիկական մատակարարման ճյուղերը, արտադրանքը վերջնական 
սպառման գներով գնահատելիս տեղի է ունենում վերոհիշյալ ճյուղերի արտա-
դրանքի կրկնակի հաշվարկ։ Րայց այդ կրկնակի հաշվարկը հեշտությամբ կա-
րելի է վերացնել հասարակական ամբողջական արդյունքից և յուրաքանչյուր 
ճյուղի համախառն արտադրանքից տրանսպորտի, առևտրի, մթերումների, 
նյութա-տեխնիկական մատակարարման ծախսերը հանելով։ 

Վերջնական սպառման գներով արտադրանքը գնահատելու ժամանակ 
փաստորեն միջճյուղային բալանսի ենթակայում տրանսպորտ, առևտուր % 
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մթերումներ, նյութա՜տեխնիկական մատակարարում ճյուղերը չպետք է լինեն, 

քանի որ այդ ճյուղերի ծառայություններն ամբողջությամբ իրենց արտացոլումն 

են գտել ժողովրդական տնտեսության մյուս բոլոր ճյուղերի արտադրանքի մեջ; 

Այդ սկզբունքով է կազմ վում նաև Հասարակական արդյունքի արտադրության, 

սպառման ու կուտակման բալանսը։ Րայց, քանի որ վերջնական սպառման 

գներով բալանսում ըստ տողերի բաշխված արտադրանքի գումարին պետք է 

համապատասխանի այդ ճյուղերի արտադրանքն ըստ սյունակների9 այդ պատ֊ 

ճառով էլ բալանսի ենթակայում գրվում են վերոհիշյալ ճյուղերը և դրանց 

ծառայությունների գումարը (որը յուրաքանչյուր ճյուղի արտադրանքի մեջ՛ 

արդեն արտացոլված է)} որի հետևանքով ստացվում է կրկնակի հաշվարկ։ 

Հասարակական ամբողջական արդյունքն ու ազգային եկամուտը՛ ստաց-

վում է նյութական արտադրության ճ յուղե րի արտադրանքի գում արից։ Ենթա-

դրենք հասարակական ամբողջական արդյունքի գումարը կազմում է 

2790 մլն• ռ*, այդ թվումճ նյութական արտադրական ծախսերը 1460 մլն• /!• և 

ազգային եկամուտը 1330 մլն. /I* և այդ գումարներն ստացվել են հետևյալ 

հաշվարկի հիման վրա 

(մլն. ռուբլիներով} 

Արտ ա դրանք ը 
ա րտ ադրոդի 

գներով 

Ն յո ւթ ական 
ա րտ ա դրական 

ծա խսե րր 

Ազգային եկա-
մուտը (ճյու-

ղերի զուտ 
ա րտ ա դրանք ը) 

Արդյունաբերություն 2 0 0 0 1 1 0 0 9 0 0 
Շինարարություն 3 2 0 1 8 0 1 4 0 
Ղ* յո ւղա անտե սություն 3 3 0 1 2 0 2 1 0 
Տրանսպորտ , մ թե րոլւքնե ր , առեա ուր . 
Նյութ ա֊տե խնիկական մատակարա-

րում , в ❁ . . % • • • • • 1 4 0 6 0 8 0 

Ընդամենը . . . 2 7 9 0 1 4 6 0 1 3 3 0 

Ւնչպես տ ե սն ում ենք, հասարակական ամբողջական արդյունքի արտադրու-

թյանը մասնակցում են նաև տրանиպորտի, առևտրի, մթերումների և նյութա-

տեխնիկական մատակարարման ճյուղերը (արտադրության շարունակությունը 

կազմ ող մ ասով)։ Սակայն ժողովրդական տնտեսության ամփոփ նյութական 

բալանսում (հասարակական արդյունքի արտադրության, սպառման և կուտակ՜ 

ման բալանս) հասարակական արդյունքը հանգես է գալիս վերջնական սպառ-

ման գներովդ որպես արդյունաբերության, գյուղատնտեսության և շինարարու-

թյան արտադրանքի գումար։ Տրանսպորտը, առևտուրը, մթերումները և նյութա-

տեխնիկական մատակարարումը դիտվում են որպես այգ ճյուղերի արտադրան-

քի արժեքները մեծացնողճյուղեր։ Ընդ որում, այդ դեպքում ևս բալանսը ոչ մի 

կրկնակի հաշվարկ չի պարունակում։ Այդ պարզ կերպով երևում է ներքոհիշյալ 

աղյուսակից, որտեղ ենթակայում ըստ տողերի ցույց չեն տրվում տրանսպորտ, 

առևտուր, մթերում ներ, նյութա-տեխնիկական մատակարարում ճյուղերը։ 

6 Հաշվարկում բերված Рվերր պայմանական են։ 
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(մլն. ոուբլ.) 
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Արդյունաբեր ո ւ-
2 1 0 0 թյուն 2 0 0 0 1 0 0 2 1 0 0 9 3 0 1 7 0 6 0 4 0 1 2 0 0 9 0 0 2 1 0 0 

(Հինա բարութ յուն 3 2 0 3 2 0 3 0 1 0 1 0 2 0 7 0 2 5 0 3 2 0 

Գյուղա սւնսէե սու-
թյուն 3 3 0 4 0 3 7 0 1 4 0 — 5 0 — 1 9 0 1 8 0 3 7 0 

Ընդամենը՝ 2 6 5 0 1 4 0 2 7 9 0 1 1 0 0 1 8 0 1 2 0 6 0 1 4 6 0 1 3 3 0 2 7 9 0 

Ինչպես նկատում ենք, բալանսը կազմված է սպառողի գներով և կրկնակի 

Հաշվարկ չի պարունակում։ Դա բացատրվում է նրանով, որ տրանսպորտի, 

առևտրիу մթերումների և նյութա՛տեխնիկական մատակարարման ծախսում-

ներն ըստ տողերի ցույց չեն տրվել։ Սակայն միջճյուղային բալանսում այդ 

ճյուղերը ցույց են տրվում նաև ենթակայում, որի Հետևանքով դրանց ծախսերի 

կրկնահաշվարկ է տեղի ունենում, որը, սակայն, հեշտությամբ կարելի է Հանել 

ընդՀանուր դում արից։ Միևնույն տվյալներով կազմված միջճյուղային բալանսը 

վերջնական սպառման գներով հետևյալ տեսքը կունենա (տե и 48 էշի աղյու-

սակը )։ 

Աղյուսակից երևում է, որ վերջնական սպառման գներով կազմված միջ-

ճյուղային բալանսում տրանսպորտի, ա ռևտ րի, մթերումների և ն յութա-տեխ-

նիկական մատակարարման ծախսերի կրկնակի հաշվարկը հեշտությամբ հան-

վում է բալանսից և այդ հանդամանքը առիթ չի կարող դառնալ արտադրանքը 

վերջնական սպառման գներով գնահատելը անընդունելի համարելու Համար։ 

Անհրաժեշտ է նշել, որ միջճյուղային կապերը բնութագրող տվյալները քա-

նակապես մ իմ յանցից տարբերվում են՝ արտադրանքր սպառողի կամ ա րտ ա -

գրողի գներով գնահատելու դեպքում։ ՀԼերջն ական սպառման գներով բալանսում 

առևտրա-տրանսպորտա յին և մթերումների ամբողջ ծախսերը մտցվում են հում-

քի, նյութերի ու վառելիքի համապատասխան տեսակների արժեքի մեջ, որոնք 

սպառվում են տվյալ ճյուղի արտադրանքի թողարկման համար։ Տրանսպորտ, 

մթերումներ, առևտուր և նյութա-տեխնիկական մատակարարում տողերում 

յուրաքանչյուր ճյուղի հատման կետում ցույց է տրվում նշված ճյուղերի Հա-

սույթը համապատասխան արտադրանքի փոխադրման, պահպանման, մատա-

կարարման ու իրացման համար։ Արտադրողի գների դեպքում առևտրա-տրանս-

պորտա յին և մթերումների բոլոր ծախսերը հանվում են Հումքի} նյութերի, վա-

ոելիքի համապատասխան տեսակներից և ցույց են տրվում տրանսպորտ, 

առևտուր, մթերումներ, նյութա-տեխնիկական մատակարարում տողերում։ 

Հետևապես այս դեպքում տրանսպորտ, առևտուր, մթերումներ, նյութա-տեխ-



Շ. Ս. սարդար յան 

Միջճյուղային ր ալանս ր արտադրանքի վերջնական սպառմ ան գներով 

(մլն. ռուբլի) 
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Արդյունաբերություն . . . . 9 3 0 1 7 0 6 0 4 0 1 2 0 0 9 0 0 2 1 0 0 

Շ ինա րարութ յուն 3 0 1 0 1 0 2 0 7 0 2 5 0 3 2 0 

7» յո ւ. դա ան տե и ո ւ թ յո ւ_ն . . . . 1 4 0 5 0 — 1 9 0 1 8 0 3 7 0 

Տրանսպորտ, աոԱտոլր, մթե-
րումներ, նյութա-տեխնիկա-
կան մ ա տա կա րա րսւմ . . . . 1 0 0 4 0 —— 1 4 0 — _ 1 4 0 

Ընդամենը՝ 1 2 0 0 1 8 0 1 6 0 6 0 ' 1 6 0 0 1 3 3 0 

Զուտ արտադրանք 9 0 0 1 4 0 2 1 0 8 0 — 1 3 3 0 

Ընդամենը* 2 1 0 0 3 2 0 3 7 0 1 4 0 —— 2 9 3 0 

Այդ թվում ա /լ անց ա ռևտ րա ~ 
տ բանս սլո րտ ա յին Ա մ թերում— 
ների ծախսումների . • • . 2 0 0 0 3 2 0 3 3 0 1 4 0 2 7 9 0 

ն ի կա կան մատակարարում տողերի և յուրաքանչյուր ճյուղի հատման կետում 

9ոլՏՑ է տրվում առևտրա-տրանսպորտա յին և մթերումների ծախսումները տըվ-

յալ ճյուղի արտադրանքը թողարկելու համար ծախսված հումքի, նյութերի ու 

վառելիքի վրա։ 

Այսպիսով, արտադրողի և սպառողի գներով արտադրանքի գնահատում ը 

միջճյուղային բալանսում տարբեր նպատակներ է հետապնդում և յուրորեն 

բնութագրում միջճյուղային կապերը։ Արտադրողի գներով միջճյուղային բա-

լանսի բացակայությունը որոշ չափով կարող է փոխհատուցվել բնաձև արտա-

հայտությամբ միջճյուղային բալանսով} քանի որ վերջինս նույնպես բնութա-

գրում է ճյուղերի միջև տեխնոլոգիական և ոչ թե ապրանքային կապերը։ 

ֆ 


