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Սոցիալիզմի դարաշրջանի արտադրողական ուժերի անընդմեջ զարգա-

ցում ը պատմական կարճ ժամանակամիջոցում վերափոխեց մեր երկրի դեմ-

քը, մեր բնակավայրերը, մեր կյանքի միջավայրը։ 

Դեպի կոմունիզմ ընթացող մեր երկրում տեղի ունեցած սոցիալ-տնտե-

սական վերափոխումները բացեցին մեր ժողովրդի համար նյութական բարե-

կեցության և կուլտուրայի աճման անսահմանափակ Հնարավորություններ, 

քաղաքային բնակչության բուդն աճ, նախադրյալներ կուլտուր-կենցաղային 

և աշխատանքային տեսակետից քաղաքի և դյուզի միջև եղած տարբերության 

վերացմ ան Համ ար։ 

Երկրի բուռն ինդուստրացումը և գյուղատնտեսության ինտենսիվացումը 

խթան Հանդիսացան քաղաքային վայրերի և տրանսպորտային միջոցների 

զարգացման Համար, առաջ եկան արդյունաբերական Հսկա կոմպլեքսներ, 

նոր խոշոր քաղաքներ, նրանց միջև ստեղծվեցին արտադրական, աշխատան-

քային, կուլտուր-կենցաղային կապեր, որոնք Հետագայում առաջ բերեցին 

ազգաբնակչության բնակեցման նոր ձևեր՝ բնակավայրերի ագլոմերացիա^ ։ 

Դրա Հետ միասին, արտադրողական ուժերի և տեխնիկական միջոցների 

առաջադիմության սրընթաց զարգացումը էականորեն վերափոխեց քաղաքա-

շինական սկզբունքների շատ Հասկացողություններ, որոնցից շատերը Հակա-

սության մեջ մտան իրականության Հետ։ 

Արդի քաղաքաշինությունը թևակոխել է մի նոր դարաշրջան՝ արագընթաց 

վերափոխումների դարաշրջան, որոնց իրականացում ը կանգնեցնում է մի-

մյանցից տարբերվող և Հակասական գաղափարների առաջ։ Նման Հակասա-

կան գաղափարներ առաջ են դալիս ամբողջ աշխարՀիէ նույն թվում և Հայաս-

տանի քաղաքաշինարարների մեջ։ Բնականաբար, բացառված չէ սովետական 

և արտասաՀմ ան յան դրական և նույնիսկ բացասական, ոչ-քննադատորեն յու-

րացված փորձի ներդրում ը մեր Հանրապետության յուրաՀատուկ տնտեսա-

աշխարՀագրական պայմաններում։ Այդ պատճառով սովետական և արտա-

սաՀմ ան յան փորձի քննադատական վերլուծությունը կարող է ելակետ ծառա-

յել Հայաստանի քաղաքաշինության զարգացման գործում։ 

Ուշադրության կենտրոնում է գտնվում խոշոր քաղաքների զարգացման 

պրոբլեմը և այդ կապակցությամբ նրանց բնակչության աճի սահմանափա-

կում ո կապվում է բեռնաթափող քաղաք-արբանյակների կազմակերպման 

Հետ։ Դա իր Հերթին տանում է դեպի խոշոր քաղաքային ագլոմերացիան, որը 

1 Ագլոմերացիա — բնակավայրերի (քաղաքների, ավանների, գյուղերի) կուտակում, որոնց 

կուլտ ֊կենցաղային և աշխատանքային գծերով ձգտում են դեպի կենտրոնական, սովորաբար 

խոշոր քաղաքր I 
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խոշոր քաղաքի պես աչքի է ընկնում իր գերբնակվածությամբ։ Մյուս կողմից, 

տնտեսական էֆեկտիվության բարձրացման անհրաժեշտությունը պահանջում 

է կազմակերպել խոշոր, կենտրոնացված և կոոպերացված արդյունաբերական 

կոմպլեքսներ, որոնց անխուսափելի հետևանքը խոշոր քաղաքների զարգա-

ցումն է։ 

Արդի խոշոր քաղաքի բացասական կողմերից մեկը՝ աշխատավայրի հե-

ռու լինելն է բնակավայրից, որի հետևանքով առաջանում է ժամանակի մեծ 

կորուստ (աշխատանքի վայրը հասնելու համար), քաղաքային մայրուղիների 

գերբեռնվածություն, տրանսպորտային միջոցների ոչ արդյունավետ օգտա-

գործում։ Այդ պատճառով էլ առաջանում են ապակենտրոնացնող ուժեր։ Այս-

պես կոչված անվնաս տեխնոլոգիայով արդյունաբերական օբյեկտները. խոր-

հուրդ է տրվում տեղագրել բնակելի շրջաններից ոչ հեռու, կամ հենց բնակելի 

շրջանում, որով և կազմակերպվում են կոմպլեքսային արդյունաբերական֊ 

բնակավայրային շրջաններ։ Մյուս կողմից, տեխնիկական առաջադիմությու-

նը արդյունաբերության մեջ առաջացնում է զբաղվածության կրճատում և 

ծախսված բանվորական աշխատաժամանակի նվազում, որը հակադրվում 

բանվորների անընդհատ կրճատվող քանակի համար կոմպլեքսային արդյու-

նաբերական-բնակավայրային շրջաններ ստեղծելու անհրաժեշտությանը։ 

Խոշոր քաղաքին յուրահատուկ է նրա արվարձանի զարգացում ը, որովհե-

տև տրանսպորտային միջոցների զարգացում ը ներազդում է բնակեցման 

ապակենտրոնացման վրա և արվարձանի համար ստեղծում է բարենպաստ 

պայմաններ, քաղաքի կուլտուր-կենցաղային կյանքի բարիքներից օգտվելու 

համար։ Հետևապես, քաղաքը և արվարձանը, կորցնում են իրենց ինքնուրույն 

նշանակությունը։ Ինչպես աշխատանքային, նույնպես և կուլտուր-կենցաղա-

յին տեսակետից քաղաքը և նրա արվարձանը հանդիսանում են միասնական , 

փոխադարձորեն շաղկապված մի կազմավորում։ 

Միևնույն ժամանակ, քաղաքաշինարարների ուշադրություն ը դեռևս 

կենտրոնացված է առանձին քաղաքների վրա, որոնք դիտվում են որպես ինք-

նուրույն, իրենց մեջ պարփակված բնակավայրեր, և արվարձանների ւէրա որ-

պես մերձքաղաքային գոտիներ, որոնք կատարում են օժանդակ ֆունկցիաներ, 

ինչպես, օրինակ, օդային ավազանի ստեղծումը, մասսայական հանգստի 

ապահովում ը և քաղաքի ինժեներական սարքավորումների տեղաբաշխում ր։ 

Քաղաքի նախագծման մեթոդիկան և նրա ստրուկտուրային կառուցվածքը 

հիմնվում են նախօրոք տրված չափերի վրա, կողմն որոշվելով որոշակի վերջ-

նական հեռանկարով, այն ժամանակ, երբ քաղաքի օրգանիզմ ը դի նամ իկորեն 

զարգանում և անընդհատ փոփոխվում է։ 

«Օպտիմալ չափերի»2 շաոավդա յին֊համ ա կենտրոնացված սխեմա ունե-

ցող քաղաքին հակադրվում է ապակենտրոնացված, գծային զարգացում ունե-

ցող քաղաքը։ Սակայն, մյուս կողմից, քաղաքների տերիտորիալ ընդարձա-

կումը, որը հանդիսանում է նրանց զարգացման անխուսափելի հետևանքը, իր 

հետ բերում է նաև նրա շրջապատի բնության ոչնչացում, որն արտահայտ-

2 «Օպտիմալ չափերիռ քաղաք ընդունված է համարեք այն քաղաքը, որն ունի ոչ ավելի 

քան 150-250 հազար բնակչություն, որտեղ բացակայում են խոշոր քաղաքի բացասական երե-

վույթները, ինչպես գերբնակվածությունը և անշահավետությունըւ Այղ պատճառով էլ Խորհուրդ 

Հ տրվում այդ и ահ մ անից ղուրյ քաղաքները չզարգացնել։ 



Արդի քաղս՛ քաշին ութ յան զարգացման առանձնահատկությունները 

վում է շինարարական նպատակներով գյուղատնտեսական պիտանի հողերի 

օգտագործման մեջ։ Մինչդեռ դրանք խիստ անհրաժեշտ են քաղաքային մ ի ֊ 

ջավայրո առողջացման համար։ 

Քաղաքի դինամիկորեն զարգացող օրգանիզմը հակասության մեջ է մտել 

նրա արդի ստատիկ կազմության հետ, այդ պատճառով էլ անխուսափելի է 

դառնում քաղաքի ֆունկցիոնալ գոտին երի և մասերի անընդհատ վերակառու-

ցումը։ Ս ենք ականատես ենք այն բանին, որ քաղաքում նախօրոք առաջացած 

հասարակական կենտրոնը, քաղաքի նոր չափերի պայմաններում զարգանա-

լու տեղ չունի։ Նա, կամ պետք է զարգանա ընդլայնվելով, ի հաշիվ բնակելի 

կառուցապատման, կամ ցրվի քաղաքով մեկ, որն առաջացնում է բնակչու-

թյան հանդիպակաց շարժում, կամ էլ պետք է ձգտի դեպի վեր։ Հետևապես, 

քաղաքաշինության զարգացման տվյալ ժամանակաշրջանում «օպտիմալ չա-

փերի քաղաքիյ) տեսությունը որպես քաղաքի իդեալական սխեմա, դառնում 

է վիճելի։ Պետք Է նշել, որ վերջերս այդ տեսության կողմնակիցները, «օպտի-

մալ չափերիյ> հասկացողությունը հանգեցնում են քաղաքի սահմանների խե-

լացի կարգավորմանը, ընդ որում, զարգացման հետ միասին ընդունում են 

այդ սահմանների փոփոխման հնարավորությունը, այսինքն՝ լրիվ բացառում 

են «օպտիմալ լափերի)) տեսություն ը և ընդունում քաղաքի դինամիկ զար-

գացման հասկացողությունը 

Լարաճուն տեխնիկական առաջադիմության հետևանքով ստեղծվում են 

հզոր, վերգետնյա տրանսպորտային միջոցներ, որոնց արագությունը և թո-

ղարկման ունակությունը գնալով զարգանում են։ Սակայն քաղաքների պատ-

մականորեն առաջացած ստրուկտուրան հակառակ ազդեցություն է առաջաց-

նում։ Գնալով ավելի է նվազում քաղաքային մագիստրալների միջին արագու-

թյունը և թողարկման ունակությունը։ Այդ պատճառով էլ ընկնում է ժամա-

նակակից տրանսպորտային միջոցների օգտագործման արդյունավետությունըс 

Վերը նշված և այլ հակասությունները միայն Սովետական Միության 

քաղաքաշինության առանձնահատկությունները չեն։ гш, համ աշխարհային 

ս/րոցես է, որն ավելի սուր բնույթ է կրում արտասահմանում, հատկապես այն 

երկրներում, որտեղ բացակայում է արտադրողական ուժերի տեղաբաշխման 

սոցիալիստական սիստեմը։ 

Ւր ոք, բոլոր զարգացած կապիտալիսպական երկրներում, հատկապես 

ԱՄՆ -ում և Անգլիայում, խոշոր քաղաքների և նրանց ագլոմերացիաների աճը, 

գնալով ըն դուն ում է սպառնա լի բնույթ: Ապագա քաղաքաշինության հարցե-

րի շռւրջր առաջանում են միանգամայն տարբեր, երբեմն բոլորովին հակադիր 

տեսական կոնցեպցիաներ, որոնք ուղղված են գլխավորապես քաղաքների և 

ագլոմերացիաների գեր բնակության սուր պրոբլեմի լուծմանը։ 

Ւնչպես հայտնի է, քաղաք-արբանյակների ստեղծման գաղափարը պատ-

կանում է անգլիական քաղաքաշինարարներին, որոնք առաջարկեցին Լոնդո-

նի և Գլագգոյի բեռնաթափման համար կառուցել 15 նոր քաղաք, որոնցից-

$-ըճ «Լոնդոնի շրջագծում»*։ Բացի այդ, նախատեսվում էր, որ Լոնդոնի ան-

տառային գոտին (նույնպես և Անգլիայի մյուս խոշոր քաղաքներում), որտեղ 

3 Н. Б а р а н о в , Современное градостроительство, Госстройиздат, 1962; а т а к ж е 
журнал «Архитектура С С С Р » , № 8, 1966, передовица «Величественные перспективы 
творчества и выступление Н. Баранова» . 

4 См. сборник статей «Города—«спутники», Географгиз, 1961, стр. 139. 
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պետք է քսիս տ սահմանափակվի կառուցապատումը, պատնեշ կհանդիսանա 

քաղաքի տերիտորիալ տարածմանր, իսկ նրա շուրջր ստեղծվող քաղաք-ար-

բանյակները կուլ կտան նրանց մեծաքանակ ազգաբնակչությունը°։ 

Սակայն Անգլիայում եռանդուն կերպով անցկացվող այդ քաղաքականու-

Բյունը, որը տարածվեց ամբողջ աշխարհում, լիովին ձախողվեց։ Լոնդոնի և 

Գլազգոյի աճը հնարավոր չեղավ կանգնեցնել, «Կանաչ գոտինл ներսից են-

թարկվեց ուժեղ ճնշման, իսկ կառուցված քաղաք-արբանյակները նուրագրե-

_ցին Անգլիայի հյուսիսային շրջանները ( Շոտլանդիան)*։ 

1962 թ. Հարվարդում (ԱՄՆ) կա յա ցած, քաղաքաշինության հարցերին նը-

վիրված կոնֆերանսում այդ ուղղություն ը ենթարկվեց սուր քննադատության• 

այնտեղ նշվեց, որ այժմ այդ ուղղությունից, որպես քաղաքաշինության պաշտո-

նական քաղաքականությունից, հրաժարվել են'։ 

Այստեղից հասկանալի է, թե ինչու Անգլիայում առաջացավ քաղաքաշի-

նական քաղաքականության փոփոխման նոր տեսակետ։ Անգլիական քաղա-

քաշինարարների մի խումբ ելույթ ունեցավ մամուլում խոշոր քաղաքների 

ապակենտրոնացման քաղաքականության դեմ**։ Նրանց կարծիքով, արդի ապ-

րելակերպր պահանջում է կառուցել խոշոր քադաքներ, իսկ քաղաք֊արբան-

յակների կառուցում ը խանգարում է խոշոր քաղաքների կյանքի պայմաններին։ 

Չնայած նրան, որ մի շարք կապիտալիստական երկրներում գնալով 

ընդլայնվում է քաղաքների կազմավորման պրոբլեմի լուծման ուղղությամբ 

ծավալված գործունեությունը, սակայն դեռևս գոյություն չունի ձևավորված 

սյզգային քաղաքականություն՝ քաղաքաշինության զարգացման ուղղության 

նկատմամբ։ Միևնույն ժամանակ, արտասահմանյան քաղաքաշինարարները 

սկսեցին համոզվել, որ կենտրոնացման և ապակենտրոնացման ծայրահեղ 

տեսակետները արմատական միջոցներ չդարձան զարգացող ուրբանիզացման 

կարգավորման պրոբլեմի լուծման համար։ Խոշոր քաղաքները շարունակում 

են զարգանալ, նրանց շուրջը զարգանում են նաև խոշոր ագլոմերացիաներ և 

կոն ուր բա ցիան ե [Р, որոնք երբեմն հասնում են 10 —14 միլիոն բնակչության. 

օրինակ, Նյու-Յորքի, Տոկիոյի, Լոնդոնի, Փարիզի, Վաշինգտոնի և այլ քա-

ղաքների կոնուրբացիաները։ 

Մեզ կարող են առարկել, որ Սովետական Միությունում, հատկապես Հա-

յաստանում խոշոր քաղաքների պրոբլեմն այնքան էլ սուր չէ, մենք չունենք 

խոշոր, նույնիսկ մեծ քաղաքների այնպիսի խտություն, ինչպես, ասենք, 

ԱՄՆ-ում և այլ կապիտալիստական երկրներում։ հր ոք, մեր երկրռւմ, խոշոր 

քաղաքները կազմավորվել են որպես հանրապետությունների մ այրաքաղաք-

5 См. сборник реферативной информации «Размещение производительных сил», 
№ 4, 1964, изд. С О П С Госплана СССР, статья « Д ж . Миннерс, Кризис регионального 
планирования Великобритании», стр. 71. 

6 Там же, стр. 73. 
7 См. краткое изложение доклада на ежегодной конференции американских градо-. 

строителей в 1962 г. «Градостроительство в условиях роста связей между крупными 
городами», Перевод № 11829 (4497) НИИ градостроительства и районной планировки 
Госстроя С С С Р . 

8 См. вып. № 11, 1964 «Экспресс—информация Ц И Н И С Госстроя С С С Р — з а р у -
бежный опыт», серия — ж и л т ш ю - г р а ж д а л е к о е строительство и архитектура, стр. 21. 

9 Կոն ուր բա ց՛իւս — իրար մոտ կառուցված, Հետագայում մ իալուծւէած քաղաքային բնակա-
վայրեր/ 
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ներ և խոշոր մարզերի կենտրոններ, և չնայած դրան, մեզ մոտ էլ առաջացավ 

խոշոր քաղաքների աճը սահմ ան ա փակելու պրոբլեմը և դրա Հետ կապված 

բեռնաթափող քաղաք-արբանյակների զարգացումը։ Ահա թե ինչու, արտա-

սահմանյան փորձը մեղ պետք է զգուշացնի, թե որքան ճիշտ է խոշոր քա-

ղաքների և ագլոմերացիաների սահմանափակման քաղաքականությունը։ 

Հայաստանում դեոևս չկա քաղաք-արբանյակների զարգացած ցանց,. 

ԲաՏ9 նման առաջարկություններ կան, իրականացվում են։ Երևան — Սևան ար-

դյունաբերական հանգույցի շրջանային հատակագծում նախատեսվում է մի-

ջակ քաղաքների մի շղթա, մեկը մյուսից 10—12 կ մ հեռավորության վրա և 

50—100 հազար ազգաբնակչությամբ՝ Արզնի, Աբովյան, Չարենցավան, Հրազ-

դան, Սևան։ Կարող է այդ ճիշտ է, սակայն նույնիսկ, կոպիտ հաշվարկումնե-

րը ցույց են տալիս (հաշվի առնելով 30 կ մ շառավիղով Երևանի շուրջը գտնը-

վող քաղաքների զարգացումը), որ արդեն հիմնադրվում է երևան յան խոշոր 

ագլոմերացիան, որտեղ ապրելու է հանրապետության հեռանկարային ազգա-

բնակչության մոտ 50—55 տոկոսը։ Սա կարող է հասցնել այլ շրջաններից բը~ 

նակչության միգրացիայի ուժեղացմանը և այդ շրջանների քայքայմանըу 

կամ Երևանը, որոշ չափով կդառնա իր արբանյակների համար ((ննջարան)),. 

որով ավելի կուժեղանա նրա աճը, կամ արբանյակների արդյունաբերական 

կարողությունների գործարկում ը կհետաձգվի, որը կանդրադառնա հանրապե-

տության էկոնոմիկայի վրա։ 

Երևանից 10 կ մ հեռավորության վրա զարգանում է նոր ստեղծված՛ 

Աբովյան քաղաքը որպես քաղաք-արբանյակ։ Այդ քաղաքի հատակագծումը 

բավական հետաքրքրություն առաջացրեց հ ա սա րա կա յն ութ յան մեջ որպես նոր, 

արդի քաղաքաշինության ոգով լուծված նախագիծ։ Սակայն Աբովյան քաղա-

քի տեղադրում ը Երևանին այդքան մոտ, ինչպես երևում է, այնքան էլ ճիշտ 

չէ։ Այդ քաղաքը դեոևս կառուցվում է, բայց արդեն կան բոլոր նախադրյալ-

ները, որ նա կգերաճի իր հաշվարկային չափերից Լ60 հազար բնակչություն) 

և 10 —15 տարում նրա բնակչության թիվը կհասնի 100 հազարի։ Նման զար-

գացումը համոզիչ չէ, որովհետև այն առաջացնում է Երևանի հետ համ ա լուծ-

վելու վտանգ, իսկ չէ որ 7—8 տարի սրանից առաջ, թվում էր, թե արբանյակ-

ները պետք է ստեղծել քաղաքին մոտ, և նույնիսկ կազմվել էր մեծ Երևանի 

նախնական նախագիծ, ըստ որի նրա կազմի մեջ պետք է ընդգրկվեին էջ-

մ ի ածին ը, Աշտարակը, Աբովյան ը, Գառնին, Արտաշատ ը։ Այժմ այդ հերքվում 

է և սովետական պաշտոնական գրականության մեջ խորհուրդ է տրվում քա-

ղաք-արբան յակն ե րր զարգացնել 60—80 կ մ հեռավորության վրա։ Հայաստանի 

պայմաններում դրանք կլինեն ոչ թե արբանյակներ, այլ ինքնուրույն քաղաք-

ներ, շրջանային վարչական կենտրոններ։ 

Այսպիսով, քաղաք-արբանյակների ստեղծման միջոցով քաղաքների զար-

գացման աճի դադարեցումը, ինչպես երևում է, պետք է համարել քաղաքաշի-

նական ոչ ճիշտ քաղաքականություն, որն անխուսափելիորեն կհասցնի բա-

ցասական արդյունքների, հատկապես այնպիսի փոքր հանրապետությունում, 

ինչպիսին է Հայաստանը< Ընդհակառակը, վարչական կենտրոնների համա-

չափ զարգացումը մինչև փոքր, իսկ հետագայում մինչև միջակ քաղաքների 

մակարդակը, ինչպես նաև ռեգիոնալ քաղաքների համաչափ զարգացում ը 

(ներհանրապետական տնտեսական շրջանների կենտրոններ) ընդհուպ մինչև 

նրանց մեծ քաղաքների չափերին հասցնելը, պայմաններ կստեղծեն Երևանի 
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զարգացման կարգավորման, Հավասարաչափ բնակեցման և Հայաստանի ամ -

բողջ տերիտորիայում տնտեսական մ ակարգսւկի բարձրացման Համար, որը 

կլինի սոցիալիզմի Հիմն ական օրենքի իսկական կիրառումը։ 

Հետևաբար, ս/ետք է պայքարել ոչ այնքան խոշոր քաղաքի զարգացման 

դեմ, որր Հանդիսանում է Հանրապետության կենսական տարածության աս-

տիճանական զարգացման կազմակերպող միջուկը, որքան՝ նրա խոշոր ագլո-

մերացիայի առաջացման դեմ, որի անհամ ամաս չափերը կարող են անուղղե-

լի վնաս Հասցնել փոքր, միջակ ու մեծ քաղաքների Համաչափ սիստեմի Հա-

մաչափ բնակեցմանը և ձևավորմանը։ 

Բն ակելի վայրերի զարգացում ը սերտորեն կապված է Հասարակության 

արտադրողական ուժերի զարգացման Հետ։ Այդ պատճառով էլ բացառիկ օգ-

տակար է ալն կապիտալիստական երկրնե րի քաղաքաշինության դր ա կ ան 

կամ բացասական փորձի ուսումնասիրությունը, որտեղ արտադրողական ու-

ժերը մեծ զարգացման են Հասել, Հետևաբար և չափազանց սրվել են նաև 

Հակասութ յուններր քաղաքաշինության Հարցերում։ ՈրովՀետև այդ ուսում-

նասիրություն ր ծառայում է որպես զան ա զ ան տեսական կոնցեպցիաների ու-

սումնասիրման (гփորձնական Հրապարակ»։ 

1964 թ. քաղաքի և գյուղի Հատակագծման բրիտանական ասոցիացիա (ի 

Հ ե րթ ական կոնֆերանսում, դատապարտելով քաղաք-արբանյակների զար-

գացման քաղաքականությունը, որր ստեղծել էր а դատարկ)), կամ Հետադիմող 

շրջաններ, խոսում էին բնակեցման բոլորովին նոր ձևի առաջացման մաս ինԱ, 

Այդ ասոցիացիայի անդամներից մեկը Հայտարարեց Հետևյալը գյուղ, քա-

ղաքատիպ ավան, քաղաք նախկին Հասկացողությունները այժմ միանգամայն 

Հնացել են։ Այժմ, մարդը աշխատ ում է մի վայրում, քնում է մեկ այլ վայ-

րում, գնումներ է կատարում երրորդում, Հանգստանում է բնության ծոցում, 

զվարճանում է մեծ քաղաքում։ Այլ խոսքով, մարդու գործունեությունը տա-

րածվում է ամբողջ а սի տ ի ~ ռիջի л շրջանով մեկ, իսկ «սիտի-ռիջի» (քաղաք-

ռեգիոն) անվան տակ պետք է Հասկանալ միմյանցից կախում ունեցող բնա-

կավայրերի միասնություն, որոնք միաժամանակ պաՀպանում են իրենց ինք-

նուրույնությունը և աշխատանքային ու կուլտ ուր-կեն ցա ղա յին Հարցերով 

ձգտում են դես/ի խոշոր քաղաքը։ Առաջարկվում էր րնդունել «սիտի-ոիջին», 

որպես ուրբանիղացման ժամանակակից ձև և դրանով փոխարինել Հնացած, 

տերիտորիալ միավոր-կոմսություններր։ ճիշտ է, դեռևս ռսիտի-ռիջիիօ առթիվ 

նախագծային առաջարկություններ չկան, բայց արդեն գոյություն ունեն ռե-

գիոնալ քաղաքների առանձին գլխավոր Հատակագծեր, - ինչպես Սոլենտի, 

Ռեդրոզայի և Ան գլի այի գծա յին ա// քաղաքներին ՚։ 

1 0 См. сборник реферативной информации «Размещение производительных сил* , 
вып. 7, 1966, изд. С О П С Госплана СССР, статья—С. Л о н с д е й л , М. Э Ш . Плани-
рование британских регионов и тезисы по регионэльной политике. 

ч «Экспресс-информация», серия жилищно-гражданское строительство и архитек-
тура, ИЗД. Ц И Н И С Госстроя С С С Р . 1965, ВЫП. 18. Л 22. «Սոլինտ» գձային քաղաքները 

կազմակերպվում են ԱաունեՀեմպտոն և Պորտսմուտ քաղաքների միավորման Հիման վրա։ «Ռեդ-

րողա» դծսւյին քաղաքը կազմակերպվում է Լիվերպուլ ե Մ անչեստր քաղաքների միք և և ներկա-

յացնում Հ ութը օղակից բաղկացած գծային կառուցապատմ ան Համաձու/ված սիստեմ, որր 

միավորում է այդ երկու քաղաքներըւ Այգ քաղաքները Հաշվված են ավելի քան 1 —1,5 միլիոն 

ազգաբնակչության Համարւ Քաղաքային Հա и արա կական ֊առևտրական կենտ րոններր նույնպես 

նախատեսված են նրանց կից շրք անների ազգաբնակչությունը ընդգրկելու Համարւ 
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Հայաստանի այն շրջաններում, որտեղ արտադրողական ուժերը ավելի 

մեծ դար դա ցում են ստացել, սկսել է ձևավորվել «սիտի-ռիջիի» նման գյու-

ղերի, ավանների և քաղաքների մ իմ յ անց հետ փ ո իյ ա դա րձո ր են կասլված սիս — 

տեմէ Ավելին, յուրաքանչյուր քաղաք, որը շրջկենտրոն Է, արդեն աշխատան-

քային ու կուլտուր-կենցաղային սերտ կապեր Է ստեղծել իր շրջանի բնակա֊ 

վայրերի հետ։ Սպասարկման Էպիզոդիկ և պարբերական ձևերից օգտվում 

են ոչ միայն նույն քաղաքի բնակիչները, այլև ողջ շրջանի ազգաբնակչու-

թյունը։ 

Աչսպիսով, մենք ականատես ենք՛ ոչ միայն բնակեցման նոր ձևի, այլև 

քաղաքաշինության նոր որակի, որը հանդիսանում Է արտադրողական ուժերի 

և քաղաքաշինության զարգացման դիալեկտիկական փոխազդեցության ար֊ 

դյունք, որն իր հերթին, ամենայն հավանականությամբ իր պահանջները 

կներկայացնի բնակավայրերի ստրուկտուրայի, Էպիզոդիկ ու պարբերական 

նշանակություն ունեցող կենտրոնների տեղադրման, տրանսպորտի և ողջ ռե-

գիոնալ տարածության կազմակերպման ասպարեզներում։ Այլ խոսքով, ֆունկ-

ցիոնալ գոտիականացումը (արդյունաբերական, բնակելի, կուլտուր-կենցա-

ղային յ դուրս Է գալիս աոանձին բնակավայրի սահմաններից և իր իրավունք-

ները ներկայացնում Է ամբողջ շրջանին։ Այս տեսակետից մեծ հետաքրքրու-

թյուն Է ներկայացնում չեխ քաղաքաշինարարների 1962 թ. կատարած աշխա-

տանքը, որը ներկայացվել Է պետպլանին, որպես օժանդակ նյութ՝ ժողովըր-

դական տնտեսության զարգացման պլանը կազմելու համար։ 

ՉՍՍՀ-ի բնակավայրերի ամբողջ ցանցը, որոնք խմբերով միավորվել են 

կենտրոնական քաղաքի շուրջը, իրենից ներկայացնելու Է կուլտուր-կենցա-

ղային սպասարկման հատկանիշով դիֆերենցված եռաստիճան սիստեմ։ Ա-

ոաջին աստիճանի բնակավայրերը լինելու են գյուղական կենտրոններ, որոնք 

4 — 8 կ Ա շառավիղով սպասարկելու են մանր գյուղերի բնակչությանը կուլ-

տուր-կենցաղային ծառայություններով։ Այսինքն՝ առաջին աստիճանի սահ-

մաններում ավարտվելու Է կուլտ ուր- կեն ց աղա յին սպասարկում ը դպրոց, ա ֊ 

կումբ, մանկական հիմնարկություններ է հանգստի և սպորտի հրապարակներ, 

գրադարան, և նույնիսկ բնակչության սկզբնական աշխատանքային գործունեու-

թյուն ըՀ գյուղատնտեսություն, գյուղատնտեսական մթերքների սկզբնական 

մշակում, արտադրության մանր ձևեր։ Երկրորդ աստիճանի բնակավայրերը 

կստեղծեն քաղաքների հիմնական ցանցը, 12—15 կ մ շառավիղով, որը կհան-

դիսանա որպես գյուղական վայրերխ կենտրոն, բայց այստեղ պետք Է տեղա-

դրվեն արդյունաբերական ձեռնարկություններ և պարբերական ու Էպիզոդիկ 

օգտագործման կուլտուր-կենցաղային սպասարկման հիմնարկություններ, 

որոնք պետք Է սպասարկեն ոչ միայն կենտրոնին, այլև շրջանի բոլոր բնա-

կավայրերին։ Երրորդ աստիճանի բնակավայրերը կլինեն մարզային կենտ-

րոններ, որտեղ պետք Է կենտրոնանան արդյունաբերական ձեռնարկություն-

ների կոմպլեքսներ և Էպիզոդիկ սպասարկման կուլտուր-կենցաղային հիմ-

նարկություններ ամբողջ մարզի ազգաբնակչությանը սպասարկելու համար։ 

Բն ական Է, որ այս բոլորը ներկայացվում Է լավագույն տրանսպորտային մի-

ջոցների հետ համագործակցության պայմաններում։ 

Չեխ քաղաքաշինարարները գտնում են, որ այդ սիստեմը առավել լրիվ 

կերպով Է համապատասխանում սոցիալիստական հասարակարգի արտա-

դրողական ուժերի զարգացման արդի մակարդակին։ 
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Դժվար է մեկ հոդվածում ընդգրկել արդի քաղաքաշինության հուզող և 

հակասական պրոբլեմները։ Սակայն պարզ է, որ արտադրողական ուժերի 

զարգացման արդի տեմպերը ամենուրեք առաջացրել են ուրբանիզացման ոչ 

պակաս բարձր տեմպեր, գտնվելով դիալեկտիկական համագործակցության 

մեջ, ծնել են արտադրողական ուժերի տեղաբաշխման և բնակեցման միան-

գամայն նոր և որակապես տարբերվող ձևեր։ Այդ պատճառով չափազանց կա-

րևոր է, որպեսզի ժամանակին կատարվի քաղաքաշինության ուղղության 

վերագնահատումը և այն համապատասխանեցվի զարգացող առաջատար 

տենդենցներին։ 


