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КРАТКИЕ СООБЩЕНИЯ
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С С. ЧИЬУХЧЯН, Р Л ОВН.АНЯН

ДИНАМИКА ПРЯМОЛИНЕЙНОГО ДВИЖЕНИЯ 
.АВТОПОГРУЗЧИКА (. ОБЪЕМНОЙ ГИДРОПЕРЕДАЧЕЙ

I |.-глелуетсн шппмика пряу.0.111 ценного движения автоиогрт зчнл;. . объемной 
I՛ ц»я:-՛'-теской передачей, позволяющая повысить производите п.-ю т». ւ чффектин 
теп ш&пы интопосрузчпкои а срилкг пщ г механ пчел ной |;>жмпг1՝нн՛

! вводятся дифференциальные хря-ннення движения .։<։;<»։>•>; рч ?ч;гк.ч ։НП и ре 
,Ն.ււ,ր..1’.ւ ргни֊'.!-.1н «гнх у ри ֊'.неп 11 н .1.'|'|Кн*т|трукпцег.-| <>сойе>Щ'>;-н ишзмик ւ лвнже- 
няя автопогрузчики

11. Библиогр 3 । «։.
И 4ո4ւ1Նւսւ։իք։ւ1ու >/ /, .Հւ է/ր л փ ոխ ш Ьдл. >/л ։{ ուՀ 4'Որե ւ։նի/ի ш ւյ//..ւգ/>Ժ յարժմ ч։Ь

/)ի1է ш |/իկ шЬ. որր 1էո<յրս/որ04ք </А .!»> ր/ևԼրօ /'ՆոՆի՚ի \սշխո141>սն ք>ի արԱէաւյր ողակսւնո/թչՈէնր 
ե ‘••րքյյո՚ՆւսրքեսւՈւքքրսՆր .'.ли .',1/л-|пч? Л >ք հ խանիկա կան ւիոիւՀարյորր/ակների Հ/էտւ քԴրվոէմ I 

ծավալային • իր/րուիոխանւրս >/էւվ ч/վտորոոՆքւյՆէ֊րք, դիֆերեՆյյիա/ ՜ավա ք/արում ր Ա
նրա լո^ծւ/սւՆ ք։/ր/ւյուհրնէ,1ւր եՆ տրվում ավ աո րևոՆի/Ների •արմ՛' ։։րլ է/ինամ իկա /ի
աոա\ւ.։.Ն սւ Հա4!կոէ/1 /ահ հն Լրր

Гиговые :ւ д:1нрмичеёкиг качества интоиогруччимя! в ։ււ;ւ4ւ;։с,։л.нон 
՛ Генс։ и <ависят .:1 ин;.- и;> Iменяг.мых грансмяс ий. среди которых 
наиболее целесообразным и перспективным являются объемные глдро- 
ւ’анс.миссии. иолучншипе широкое :|риме-Ц1Нпе в сւролдельво дорож­
ных м.':<:111лах.

Гидрообъе.мная передача в ւ рангмлеси։1 автопогрузчик а обеспечит 
широкий диапяюн изменения переда точного числа, хомпик 1 ноств. лег 
кость управления и требуемую скорость в рабочем режиме при высоких 
нагрузках за счет автоматического повышения давлогдя рабочей жид­
кости и зависимости от сопротивления движению.

Оценка динамики шижения является сосւавнш: ւ важной частью 
общ. тс расчета ирг. проектировании ОГИ передач авюпогрузчиков

Ня рис. I представлена схема системы «двигатель-ОГГ 1-коле.са», 
которая рассматривается как динамическая система с одной счеиеныо 
свободы В тайной схеме лредуемогреяа упаковкя тв «ильного гвига- 
теля. как наиболее целесообрз того, и регулируемое ՛ гидронасоса. При 
зтом >ւпадает необходимость н налич.ии согласующего редуктора меж­
ду двигателем в насосом, г. к. при нормальном режиме работы двига 
теля частоты крашения обеих механизмов примерно одинаконь:.

Принимая за обобщенную координат} угол поворота ведущего ко­
леса է)՛/,»,., уравнение движения антоиогрузчика в форме .'Ьгранжи вто­
рого роди имеет слсдуюшш! вид:

где 7՜ — кинетическая эче-ргия движущегося автопогрузчика. ЛЪ 
обобщенный момент по выбранной координате.
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Применительно к расчетной схеме рис, 1 кинетическая энергия ав­
топогрузчика будет определяться зависимостью

ц> ф ,41 ՝7'՜ ■ Ф•/ -_= Л - /м •;՛ . /, тг- , (2)

где ! . , /м моменты инерции "рищ н<՝щя •; со • >՝, везствснно 
двигателя, гидронасоса и >-.лромотора. >։> \ 1 . иные ՛ корости
коленчатого вала двигателя вала насоса и гидромоюра; /??,, г»,- 
масса и скорость потока рабочей жидкости и нагнетающей маги­
страли огп.

1’не I Схем»: .гщямнчмкпй системы шчгптмь-ОГП-колёей».

Одним и.< важных оценочных показателен динамических качеств 
лнтопи; рузчиков является ускорение и характер его изменения 01 ско- 
ростн движения

I,. <3)

где '■ коэффиииен ус ювиого приращения масс 4,™—передаточной 
число ОП1; I —параметр регулирования нассса: V'..»,. Г1Ч — рабо­
чие объемы насоса и гидромотора; С\., С՛ коэффициенты жидкого 
трения 41 трения скольжения: ;• — коэффициен: динамической вязкости.
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Другим оценочным показателем, харак1еризу։оюм динамические 
качества автопогрузчика, является время I, за которое может быть до­
стигнута максимальная скорость, т. е. время переходного процесса. 
Функция времени разгона в зависимости от достигнутой yi ювой ско­
рости ведущих колес определяется по уравнению, полученному в ре­
зультате интегрирования дифференциального уравнения (]| и его соот- 
встств ющего преобразования, в результате чего получаем

/■и՞5?,,. 1П '?.« (<■,+■»!>* t
Л |(?„. Л-.Р +??1 V *?+?!

где

Ь. I 4|А f .. <«, ■ ¥111 (//, -

՛-՝ V нм 
~2^Л՜

I маловажным оценочным показателем шням.нкн движения авто­
погрузчика является । |уть 5. пройденный в илше с՛՛ ра։1>на

<75 — г и<з — г '-о 1/<’ 1*' • I»; их ։ ИХ4*

или

тпктй> • • к ।
$ _ и». ‘ ՛*их  ____ ” ‘~‘4>их шах Л|к   11^икптах______ .

Ч> ~ А|(# ՛ х.р -г 8-1 | « - ®
Так I \ иг •' г;1 пкщзх як

+ « I.!l ln___ il ■ f? ՛ -.... . • *■>(•*! 1 й>’ .
24;։Ши. К?.. 4 Л-.F ; ?п

(5)

Пользуясь выражениями (4) и (5). построены графики зависимо­
сти /=;(с) я 5 =/(г) (рис. 2 и 3) для автопогрузчика грузоподъем­
ностью 20 /г// < ОГИ и механической трансмиссией. Как видно, приме­
нение ОГП позволяет значительно снизить время и путь разгона авто­
погрузчика по сравнению . механической трансмиссией, что в свою о՛՝՛ -
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•>едь, ПОДВОЯМ! увеличить ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ автоп։>1 рудчик;։ 10ВЫ- 
՝ ЯТЬ -я|х|>ект'кв։юсть его работы.

Р»й . 2. рафики 3..ВНСНМ01 ти времени 
о: . коро тн движения автопогрузчика 

п процессе разгона.

Риг. 3. Графики заиш имости пути раз­
гона автопогрузчика օ՚ւ скорости дви­

жения.
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Ղ II А1Ш1ЯПЦ

ОПРЕДЕЛЕНИИ АШНИМАЛЬНОГО НАПОРА В HA4A. il 
НАГНЕТ АТЕ. 1Ы1ОГО ТРУБОПРОВОДА НАСОСНОЙ СГАППНИ 

ПРИ ОСТАНОВКЕ НАСОСА

Предлагается приближу иля мгю.-.чка расчет;: мгн. м о шпора ■ .-•чале 
г;՝уп«|Цронг.,и1 1а;<<н<41 С'нЙ11|ц пря о.'ГЛШ.՛ ййЬбсЙ I !?>■ чь г ■֊ .-ւ,րրօ՚ւ :■ ՛ •<• е ре- 
олътмо:։ р.чсчегй :::> прсдилаемим Формул.!м : ^хепг.рпмг'!-а,'|Ы1ым1- ք.Ն ւ. ■

Г.чол I. 1>и6.'пи)гт>;: 5 наян.

1Լոսւք»>րկվոււ1 Հ /Ъ ւ1Նշման Հ ю ։></ ր կ /> մո4<>ովո(> <;ոէքպ4>կ<,՛ )՚Հ'՚(ւ Лупу

քսողովակաշարյք սկղրոււք սւՆյասէմաՆ ձամուՆւէւկ> ՝է։որձ]< /։<'/յ ւ՚ւ/Ն.‘֊ք’/՛ հսւքէեէքԱ.-Ա’։յրււք են
աււայսրւյրվէէ/ծ յ<սյնւ։Հ\հով ',այվար!ւ}ւ հ/,աւ

При проект и ром Я'.чи п напорных грубопрове юн ня'о ных -нпнй 
необходимо иметь снедения о давлениях, вонзикающих в трубопрово- 
и։х в случае ги.травлическпх уларом нэп ни-щ-щ՛ <>м прскрп щпия
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