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I.. Ն. ՊեՏՐՈՍՅԱՆ 

Հայաստանի տերիտորիայում կատարված Հնագիտական պեղումների (Աղյաման, (հաշեն, 
С են գավիթ, Արմավիր, Մուխ անն աք) - Р՝ш փա) ժամանակ Հայտնաբերվել են տարբեր տեսակի սայ-
/երի, կաոքերի անիվների մնացորդներ ու մոդելներ, որոնց ուսումն ա и իր ութ յուն ր թույլ Լ տալիս 
պարղհքու Հնագույն ժս մանուկներում Հա, կական բարձրավանդակում օդտադործված փոխադրա֊ 
միջոցների մոտավոր պատկերր։ 

Սույն Հարցին վերաբերող մ ա տ են ա գր ա կ <-յն տ ե ղե կ ութ յո ւննե ր ր աղքատիկ /ինելուց բացի 
I'ցկտուր են ու դիպվածայինւ 

Արդեն XIX դ- վերքին տասնամյակներում և XX դարի սկզբներին երևան են դալիս քննարկ-
վող թեմ այի Հետ սանչվող Հստ ու կենտ Հոդվածներ կամ Հա զււ ր դու մն ե/ւ: Ղրանցից շատ թե քի-
էարևոր կարելի Է Համարել Հ. Մալխասյանի вՀայ դեղնուկի ալբոմըտ Հո դվա ծր 5 , որտեղ նկարա-
գրվում են Հայ գյուղացու դաշտային դործիքներր, թեթևակի կերպով՝ նաև ժամանակակից սայ-
ւր, ընդ որում, Հեղինակը սահմանափակվում Է միայն Տքավախքի աղդադրական շրջանով: Հա֊ 
մեմատաբար արժեքավոր նյութեր Է պարունակում ազգագրագետ Կ ա ր ա ֊Մ ուր զա յ ի « П р О И З В О Д -

ство а роб и колес в Шушинском и Джеваншмрском уездах» Հոդվածի: Հայկական փո-
ւ՛ ա դր ա մ ի յո ցն եր ի մասին իր արժեքավոր, բայց խիստ ժլատ դիտողություններն Է արել նաև հ> 
I. ա մ վե լ յ ան 

Փոխադրության և Հաղորդակցության միջոցների մասին Հատ ու կենտ տեղեկություններ են 
պարունակում ա ր տ ա սա Հ մ անու մ Հայերեն Հրատարակված պա տ մ ա ֊ ա դդադր ա կան բնույթ ի մի 
՛արք աշխատություններ4 • 

Սույն թեմայի Հետ ա<ւնչվող որոշ տվյալների Հանդիպում ենք նաև Հայաստանում ճանա-
պարՀորդած կամ պա շտ ոն ավար ա ծ ւէրւսների և օտարերկրացիների աշխ ա ^ւր ւ թյուննե ոում, որոն-
ցից տչքի են ընկնում Հ Լինչի և Ի. Շոպենքւ գործերը$ւ 

Այս Հարցի1• առնչվող իրենց Հոդվածներով վերքին տարիներս Հանդես եկան նաև Հնագետներ 
Հ. Մնացականյանը և Ստ. Եսայանը^ւ Նրանք Հնագիտական տվյալների Հիման վրա ցույց են տա-
լիս, որ դեռևս Էնեոլիթ յան և Հատկապես վա ղ-բ ր ոն զե դ ար յ ան ժ ա մ ան ա կ աշրքան ի ց սկսած, ինչ-
պես Աոա քավոր Ասիայում, այնպես Էլ Հայկական բարձրավանդակում ապրող նախաբնիկները 
մշակութային զարգացման տեսակետից գտնվել են բավական բարձր մակարդակի վրա և արդեն 
օգտվելիս են եղել իր ժամանակի Համար զգալիորեն կատարելագործված փոխադրամիջոցներից, 
և ո/1 Հայաստանի տերիտորիայում դամբարաններից պեղված и ա յլա տ ե и ակն ե րն ու բազմաթիվ 
այլ առարկաներ եղել են նստակյաց, տեղական ծագում ունեցող նախաբնիկների արտադրանք: 

Հնագիտական և պ ա տ մ ա ֊ ա զ գա գր ակ ան նյութերը չեն տալիս և չեն կարող տալ ժողովրդա-
կան ցամաքային բեռնատար փ ո խ ա դր ա մ ի քո ցն հր ի և դրանց կա տ ա ր ե լա դո ր ծ մ ան ընթացքի ա մ ֊ 

1 «Ազգագրական Հանդեսս, Բ՚իֆլիս, 1898, գիբք 4՝ • 
2 «Кавказское сельское хозяйство», Тифлис. 1903, Л» 503. 
3 հւ. Ս ա մ վ ե լ յ ա ն, Հին Հայաստանի կուլտուրան, Երևան, 1940, Հատ. Ц: 
'1 Ս. Բախտ իկ յան, Ոսկեգետակ, Հատ. 1—2, Բեյրութ, 1946: ՎաՀե Հայկ, հւար-

բերդ և անոր ոսկեղեն դաշտ, Նյոլ-Յորք, 1959. Ա. Ա լ պ ո յ ա ճ յ ա ն , Պատմութիւն Հայ Կեսա-
րիոյ, Հատ. 1—2» ոԱկն և ակնեցիքօ, Փարիզ, 1952ւ 

5 Հ. Լինչ, Ուղեգրություններ և ուսումնասիրություններ, Հատ. 1 և 2, Կ. Պոլիս, 1913 — 
1914: П. Ш о п е н , Исторический памятник состояния Армянской области в эпоху ее 
присоединения к Российской империи, СПб., 1862. 

6 Л. М м а ц а к а н я и. Древние повозки из курганов бронзового века на побережье 
оз. Севан, «Советская археология», 1960. Л» 2. Ст . Е с а я и. Из истории колесного 
транспорта Древней Армении «Պատմա-բանասիրական Հանդեսս, 1960. Л' 3: 
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րողջական պատկերը: Այդ Հազվադեպ սայլերն ու կառքերր մեղ են Հասեք Հնադույն ժամանակ ֊ 
Ներից երջանիկ պ ատ աՀ ա կան ու թ յա մր ւ Հն ագի տ ութ յան ր Հայտնի չէ ռամկական կենցաղում, տըն ֊ 
տեսութ ւան մեջ օդտադործված անվասայլի կամ անիվի Հնադույն ժամանակներից պահպանված 
թեկուզ մի բաղկացուցիչ մաս։ Այս իսկ պատճառով մեծ արժեր են ներկայացնում ազգագրա-
կան պրպտումների միջոցով Հավարած նյութերր։ 

Թեև ներկայումս դեր իշխում են Հաղորդակցության և փոխադրության ժամանակակից միջոց-
ները, ա ւնուամենայնիվ, о դ տ ա զ ո ր ծ ու մ ի ց դեռևս լիովին չեն դուրս եկել նաև Հին կամ Հնադույն 
որո՝ փոխադրամիջոցներ, ինչպիսիք են՝ քւսշանր, դրաստի զանազան տեսակներր, սայլն իր տա-
րատեսակներով և այլն• 

Ստոր1ւ քննարկվում են Հիմնականում ազգագրական այն նյաթեբր, որոնք Հավաքվել են մեր 
Լողմիղ 1961— 1964 թթ• ընթացքում Լոոի, Սյունիք, Իջև ան - Տ ա վ ուշ, Արարատյան դաշտավայր , 
Շիրակ և Լեռնային Հաբաբադ կատարած գիտարշավների ժամանակ։ 

Լ ծ կ ա ն փ ո խ ա դ ր ա մ ի ջ ո ց ն ե ր ի ւ ո Լ ս ա կ ն Լ ր ր : հայկական բարձրավանդակին բնորոշ են աշխար-
հագրական միջավայրի յարա ՛ատակ ո։ բազմական պայմաններ։ Հայա:ւտանր Հարուստ Է բարձ-
րաբերձ լեռնագագաթներով, երևա,ւ ու ձիգ լեռնաշղթաներով, բլուրներով ու կիրճերով, ինչպես 
նաև լեռնաշղթաներով պարուրված արգավանդ դաշտերով։ Մակերևույթի այսպիսի րազմ ազա-
՛բությանն Էլ Համապատասխանել են երկրի Հողն ու կլիման: Դրա Հետ Է կապվում նաև գյուղա-
լրնտեսոլթյան այս կամ այն ճյուղի Հանդես գալն ու զարգացումրւ 

Հայաստանն իր բնակլիմայական պայմաններով բաժանվում Է լ եռն ային, նախալեռնային և 
•՝ ար թավ այր ա յին > Հիմնական գոտին եր ի։ 

Ինչպես երևում Է դեռևս Քսենոֆոնի (Г դ. մ. թ. ա.) Հաղորդումներից, Հայերր (արմենները) 
տնագոլ յն ժամանակներից սկսած եղել են նստակյաց Հողագործ ժողովո ւրդ և երկրագործական 
մշակո։ ւթի տեսակետից կանգնած են եղել բարձր մակարդակի վրա^ւ Միևնույն ժամանակ, Հայ-
կական բ ար ձր ավ ան դակում զարգացած Է եղ ել նաև անասն ապ աՀ ութ յուն ր։ 

Տնտեսական և աշխ արՀ ադ ր ա կան Հատկանիշներով Էլ պայմանավորվել են ինչպես փոխա-
դրության և Հաղորդակցության միջոցներն րնդՀանրապես, այնպես Էլ փոխադրամիջոցների կա-
ռուցված քր: 

Հայկական լծկան փ ո խ ա դր ա մ ի ջո ցն ե ր ր կարելի Է բաժ անել երեք Հիմնական խմբի՝ անանիվ 
(ւ ՛քաշանք, в քրրրքաշան», սահնակ) , անիվավոր (սայլն իր տարատեսակներով) և խառր (սայլ-
սահնակ՝ (՚ քրնթեքաշ)), «խզակ»): 

Անսւնիւ| փ ո խ ա դ ւ ՚ ա մ ի յ и ց ն Լ րի թվին են պատկանում այնպիսի Հարմարանքներ, որոնցով բեռ-
ներ կամ ուղևորներ են տ ե ղամւ ոխ ում՝ գետնի կամ ձյան վրայով դրանք սաՀեցնելու կամ քարշ 
տալու միջոցով: 

Դե ոևս վաղ ժամանակներից Հայկական բարձրավանդակի անտառաշատ գոտիներոլմ շատ 
տարածված Է եղել аքաշանրս: Սա պատրաստում են մի Հաստ կամ մի քանի բարակ ծառարնիցլ 
Ծ աոաբունր կտրում, գետնում են և, եթե միայն ծառաբունն Է անՀրաժեշտ, այն մաքրում են 
ճյուղերից, իսկ եթե ցանկանում են խոս։ կամ այլ առարկաներ տեղափոխել, կողերից ձգվող 
ճյուղերր թողնում են ծաոարնին, իսկ վերին - միջնամասինր կտրտում՝ խոտր, պարկերով կամ 
զամբյուղներով (аքթոցл, «Հուրդ»} Հքէերքր բարձում են այնտեղ ե ծառաբունը լծկանին միաց-
նելով տեղափոխում։ Կիրառվել Է ծառաբունր լծկանին մ իացնելա մի քանի միջոց՝ ծաոաբնի Հաստ 
մասի երկու Հանդիպակած կողերին թողել են Հաստ ճյուղեր, որոնցից կապել են լծան Հետ միաց-
ված շղթան, ծաոաբնի Հաստ կողմի ծայրից 30— 40 սմ դեպի ներս կացնով 4 — 5 и մ խորությամբ 
չրջանակաձև փոս են արել և լծին միացրած շղթան այդ փոսի մեջ կապել, ծաոաբնի Հենց այդ 
Հաստ մասից անցք են բացել և շղթան այղտեղից անցկացրել ու կապել, եթե անՀրաժեշտ Է եղել 
տեղափոխել մի քանի ծառաբուն (իՀարկե՝ բարակ յ կամ Հաստ ճյուղեր, ապա դրանց Հաստ մա-
սերը կապել են իրար և լծից կապած շղթայի ծայրր ամրացրել այղտեղից. 

Հաշանը, ամենայն Հ ավ ան ական ութ յամ ը, պետք Լ դասել փոխադրության ժողովրդական մի-
ջոցներից ամենահնագույնների շարքը, որն անտառաշատ գոտիներում մինչև այժմ Էլ պաՀպանել 
է իր զոյությունր, այն տարբերությամբ միայն, որ եթե անցյալում որպես քաշող ուժ օգտագործ-
վում Էր բազմաթիվ մարդկանց միացյալ ֆիզիկական ուժր, ապա Հետագայում այն կատարել են 
I ծ կան անասունների միջոցով. Բոլորովին այւ տեսք Է րնդոլնել այժմյան քաշանր, որի տեղափո-
խումր կատարում են թրթուրավոր տրակտորի և այլ միջոցներով (նկ. 1), 

7 Հ. Մ ան անդ յան, Քննական տեսություն Հայ ժողովրդի պատմության, Հատ. 1, 194/, 
(ջ 79. 





Լ. Ն. Պ հարոս լան 

ւոակր տախտակամածում (կամ ճյուղամասում} են և ստացվում Լ ոքրրրքաշանս, որր բառացի 
Նշանակում Է а քար քաշող»։ 

Այս Հարմարանքր Հիմնականում օգւոագորձել են ոչ֊ ձմեոային պայմաններում մանր ու մեծ 
քարեր տեղափոխելու Համարի' 

Հայկական բարձրավանդակի ա ո ավ ել լեռնային շրջաններում ռամկական կենցաղում օգտա-
գործվեք են նաև շատ թե քիչ կատարեքագործված սահնակատեսակներ, Օրինակ, Վ ասպ արա կա նի է 

Ե ասուն ի ե Բարձր Հայքի ազգագրական շրջաններում տարածվս ծ Է եղեք а տախուկ» կամ (гшш-
* ուկ» կոչվող սաՀնակր, որն օգտագործեք են խոտ, տերև (ողաղա/V կամ «խաղաք»՝ կիսաչոր 
տ ե ր և \, գյուղատնտեսական մթերքներ, մանր փայտ և այլն տեղափոխելու Համար։ Այս տիպի 
.»աՀնակր նույնպես գործադրվել Է հիմնականում ոչ ձմեոային պայմաններում։ Սա շատ նման Է 
սովորական սահնակներին, այն տարբերությամբ միայն, որ սրա սաՀ ակէւղերր աոջևի մասում 
գնալով բարձրանում են և գոգավոր տեսք րնդունոլմ, այնպես, որ մարդր իր թևերր այդ բարձր 
գոգավոր մասերին գցած կարողանա քաշել սաՀնակր։ Լեոներով ու կիրճեր ով Հարուստ այս շ ր ր ֊ 
гաններում Հնարավոր չէր նույնիսկ գրաստ օգտագործել (էլ չենք խոսում այն մասին, որ սայլ 
բոլորովին չի գործեք), ուստի մարդն ստիպված ինքն էր քաշում բարձած սաՀնակրг 

Հատկապես խոտ տեղափոխելու համար կիր աովե լ է նաև ավելի պարգագույն միջոյ։ Օրի֊ 
նակ, Վանա լճի Հարավ՛արևմտյան լեռնոտ վայրերում, որտեղ չեն եղեւ ճանապարՀներ և չեն 
գործել ո՛չ գրաստ, ոչ սայի աշնանր գ^ռւղից վեր գտնվող բարձրություններում կուտակած խոտր 
մաս ֊ մաս բաժանել (յուրաքանչյուր դե^ր 1— 1,5 տոննա) և Հաստ պարաններով քոճոպանս) կա֊ 
ս,ել են այնպես, որ այն չցրվի' И մ ո ան ր այն ձյունածածկ ուղին, որով ցած պետք է սաՀեցվեՆ 
խոտի այդ դեգերր, նախօրոք «տախուկների յ> միջոցով բ ա ցել-ա մ ր ա ցր ե լ են, որպեսղի խոտադեղր 
այլ ուղղությամբ չգնա: Ապա խոտադեղր բերել են այդ ճանապարՀի մոտ, մեկ կամ երկու Հոգի 
Նստել են դրա Հետևի թեք մասին, բռնել աոջևի մասից ամուր կապած պարանից և Համարյա 
ակնթարթային արագությամբ սառած ձյան վրայով իջել մինչև գյուղր։ Այստեղ խոտադեղի ամուր 
պարաններն արձակել են և խոտր շալակով կամ գրաստով տեղափոխել տներրՉւ 

Տքավախքի Հայերի գյուղացիական կենցաղում XIX դարի երկրորդ կեսում օգտագործված 
ւ ա Հ ն ա կների մասին Հաղորդում է ւ մ աւիւասյանրւ Այդ սաՀնակին լծել են («խղակ», նկ. 3) 
մեկ ղույգ արագաշարժ եղ: Սրանով գյուղացին ձմեռը Հյուր, Հարսանիք է գնացել, վառելափայտ 
և գ ւուղա տնտ եսակ ան այլ մթերքներ տարել քաղաքում վաճառելու և այլնւ Հ. Մալխասյանն բնդ-
ածում է, որ այդպիսի սահնակներ ունեին շատ քիչ րնտա նիքներ, այն էլ միայն (ГՀարուստ օջախ -
ներ г ։ 

Նկ. 3. Խռ ակ (Զավախք) կամ բալխեր (Բուլանխ)։ 

է 
Այս և նման նյոլթերր թույլ են տաքիս ասելու, որ Հայկական բարձրավանդակում ձմեոային 

սա Հնակն, առհասարակ, չի եղեք փոխադրության տարածված միջոց, Սրա պատճառր, րստ երե֊ 
վույթին, եղեք Է այն, որ ձմռան ամիսներին, տնտեսական կենցաղի առան ձն աՀ ա տ ոլկ պայման-
ներից եքնելով, ծանրությունների տեղափոխումր ղգալիորեն и աՀ մ ան ա փ ա կվում Էր: 

8 Հիմնական նյութերր հաղորդել են Ղ^ոնդ Ներսեսի Մարտիրոսյանր (Շիշկերտ գյուղ) և 
Սմբատ Արգո,մանի Բաղդաւարյանր (Արծվանիկ գյուղ) 1964 թ. и ե պ տ ե մ բ ե ր - Հ ո կ տ ե մ բ ե ր ամիս-
ներին Ղ ափանի շրջան կատարած գիտարշավի ժամանակ ւ 

9 Ն յա թ եր ր հաղ որ դե / Է Ներսես Գրիգորի Հովհ անն ի и յան ր (Մարտունի գյուղ, Կարմիրի շ ր ր ֊ 
քան), 196? թ. Հոլքիս ամսին Կարմիրի շրջան կատարած գիտարշավի ժամանակ, 

10 սԱղգագրական հանդես/>իֆքիս, 1898, գիրք Գ, 
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Ա ն ի վ ա վ ո ր փ ո խ ա դ ր ա մ ի ջ ո ց ն ե ր : Անիվավոր բեռնատար փոխադրամիջոցները, անտարակույս, 
պետք է որ մեծ դեր խաղացած լինեն Առաջավոր Ասիայի, ինչպես և Հայկական բարձրավանդա-
կի տնտեսական կյանքում։ Սակայն այդ Հ ան դամ ան քր շատ աղոտ կերպով է արտացոլվել պատ֊ 
մ ակնադիտական հուշարձաններում և դրա պատճառը պետք է համարել այն, որ հնում միշտ գե-
րադասել են պատկերել ռազմական թատերաբեմեր հիմնականում ո ա զ մա կ ա ոք երի միջոցով: 

Այնուամենայնիվ, հնագիտությանը հայտնի են մի շարք արժեքավոր նյութեր, որոնք հնա-
րավորություն են տալիս մոտավոր պատկերացում կազմ ելու հնագույն անիվավոր փոխադրամի-
ջոցների մասինւ 

Ամենահին անիվավոր սայլը վավերացված Է հնագույն Շամերում IV հազարամյակի կեսե-
րին լ Ուր քաղաքի (Միջագետքի ծայր հարավ) մերձակայքում հայտնաբերված տվյալները վկա-
յում են այդ ժամանակաշրջանում քաււանիվ և երկանիվ սայլերի գոյությունըI'/ 

Բեռնատար սայլերի բարձրաքանդակներից առանձնակի հետաքրքրություն Է ներկայացնում 
Ր ալավատ ի բրոնզե դռան պատկերը, այստեղ ներկա յ.սցված Է ճաղավոր անիվներով քառանիվ 
սայլ՝ վրան ուրարտական մի կարաս։ Այս պատկերաքանդակում արձանագրված Է ասորեստան -
լան թագավոր Ս ալ մ ան ա и ար 111-ի (IX դար մ. թ. ա.) ավարառումը ուրարտացիներից12; 

Առաջավոր Ասիայի պատմական հուշարձաններում հայտնաբերվել են բազմաթիվ սայլեր 
որոնք օգտագործվել են հուղարկավորության ժամանակ (սայլը դամբարանում են զետեղել հան-
գուցյալի հետ միասին}։ Այդպիսի սայլերի թվին Է պատկանում նաև Սևանա լճի ավազանում 
գտնվող Ադյաման (այժմ՝ Ն. Գետաշեն) գյուղի մոտ Ե. Լալայանի պեղած (1908) բրոնզեդար-
յան դամբարաններից մեկում հայտնաբերված միակտուր անիվներով սայլը^ւ 

Վերջին տարիներս (1956—1958 թթ-) Լճաշենի (Սևանա լճի ավազան) պեղումների ժամա-
նակ (ղեկավար՝ Հ. Մնացականյան) հայտնաբերվեցին մի քանի երկանիվ և քառանիվ սայլեր, 
ճաղավոր անիվներով ռազմակառք (յուրաքանչյուր անիվը 28 ճաղից) և շատ արժեքավոր այլ 
նյութեր, որոնք վերագրվում են վա ղ-բ ր ոն զե դա ր յան ժամանակաշրջանին (XII/—XII դարերին-
յ. թ. ա.) Նույնատիպ սայլերի թվին Է պատկանում նաև Բ՝ րիալեթի քառանիվ սայլը, որը 
հայտնաբերվել Է Վրաստանի տերիտորիայում Р. Կուֆտինի կատարած պեղումների ժամանակ15? 
Հենվելով Ագյամանի ու Լճաշենի, ինչպես նաև ընդհանրապես դամբարաններից պեղված բարդ ու 
շքեղ կառուցվածք ունեցող սայլերի արտաքին տեսքի ու կառուցվածքային սկզբունքների վրա, 
կարելի Է եզրակացնել, որ այդ սայլերը հողի տակ դնելուց աոաջ իսկական իմաստով չեն օգ-
տագործվել տնտեսության մեջւ 

Վկայակոչելով Հե րոդոտ ի հաղ որդումներբ, Խ. Ս ամվելյ անը նշում Է, որ հին սկյութները իրենց 
թագավորի կամ ցեղապետի մարմինը թաղելուց առաջ, ի ցույց ժողովրդի, մի անգամ Էլ նրան 
հանգես Էին բերում իշխանական բովանդակ փայլով՝ մեծ հանդիսավորությամբ պտտեցնում հա-
տուկ փառահեղ սգակաոքով\Հ>ւ Ելնելով Հայաստանի տերիտորիայում հայտնաբերված պեղածո 
սայլերի տարրեր կաոուցվածքից և հենվելով հնագետների այն կարծիքի վրա, որ դրանք, նախ-
քան դամբարաններում զետեղվելը, օգտագործվել են (իհարկե, ոչ տնտեսության մեջյ, կարելի 
Է ենթադրեի որ հայ իրականության մեջ հատուկ սգակառքեր չեն եղել: Պեղածո սայլերը, նախ-
քան նրանց բարձրաստիճան տերերի մահանալը, հանդիսացել են հենց այգ տերերի սեփականու-
թյունը, նրանց շքեղ ապրելակերպի ու բարձր դիրքի արտահայտություններից մեկը, այլ կերպ 
ասած, դրանք եղել են շքակաոքերւ Տիրոջ մահանալուց հետո այդ սայլերով Էլ նրա դիակը մեծ 
շուքով տեղափոխել են դամբարանները և հենց նույն սայլերի մեջ Էլ թաղել: 

Բացի բարձրաքանդակներում պատկերված և դամբարաններից հայտնաբերված սայլատե֊ 
սակներից, հնագիտական պեղումների ժամանակ գտնվել են նաև սայլանիվների բազմաթիվ մո-
դելներ, որոնք նույնպես հնարավորություն են տալիս մոտավոր պատկերացում կազմելու հնա-
գույն փոխադրամիջոցների և նրանց կաոուցվածքի մասին։ Ուշագրավ են, օրինակ, տուֆից կամ 
կավից պատրաստված «խ ա ղ ալիք ֊ ա նիվները», որոնցից մեծ քանակությամբ հայտնաբերվել են 

И «Очерки по истории Древнего Востока», Л\ — Л , 1940, Էէ 99 
12 Խ. Ս ա մ վ ե լ յ ա ն , Հին Հայաստանի կուլտուրան, հատ. 2, Էջ 76• 
13 ծ. Լ Ш լ ա յ ա ն, Դամբարանների պեղումները Խորհրդային Հայաստանում. Երևան, 1931։ 
и А. О. М и а к а к а н я и, Древние повозки из курганов бронзового века на побе-

режье оз. Севан. 
15 Б. А. К у ф т и и, Археологические раскопки в Триалетии, т. I. 1941. 
16 А». Ս ա մ վե լ յ ա ն , Հին Հայաստանի կուլտուրան, հատ. 2, Էջ 144: 



I. Ն. Պե տ ր ո и յ ան 

Շենգավիթի է նեոլիթյան , Մ ո ւխ անն ա թ • թ ա փ ա յ ի և Արթիկի վաղ֊ րր ոն պ ե դա րյան բնակավայրերի 
պեղումների ժ ամանակ•• 

Հաշվի առնելով Հնագիտական և պ ա տմ ա - ա զգազր ական տվյալները և դրանք Համեմատելով 
ազգագրական դաշտային աո կա նյութերի Հետ, կարելի է պարգեւ Հայերի մեջ տարածված ժողո-
վրրդական անիվավոր փոխադրամիջոցների րնդՀ անուր պատկերը: 

9ն այած այն Հանգամանքին, որ Հայերր շատ վաղուց ծանոթ էին նաև ձաղավոր անիվներով 
քառանիվ սայլին. այնուամենայնիվ, եքնելով տեղանքի պայմաններից, Հայաստանում որպես 
գայլային փոխադրամիջոց լայնորեն տարածված է եղեք զանգվածեղ և ապա՝ ճաղավոր անիվնե-
րով երկանիվ սայլր։ Այս կապակցությամբ իրավացի դիտողություն է արել Խ. Սա մվելյա նր 17, 
Մհ քանի Հ նագե տ - պ սւ տմար աններ , ասում է նա, այն կարծիքն են պաշտպանում, թե նախնական 
սայլն իր սկզբնական ձևով եղել է քառանիվ: Նրանք փորձում են դա ապացուցեք Միջագետքի նաև 
խեթական մի քանի քանդականկարների Հիման վրա։ Անիվների թիվր որոշելու այդ եզանակր, 
Լւռ՚սնց նկատի առնելու տեղագրական ու կենցաղային պայմաններր, միանգամայն բռնազբոսիկ 
է. Ս^-իվների թիվր զուտ սւեխնիկական նշանակություն ունի, որր գլխավորապես կախված է տեղի 
մակերևույթից։ Անշուշտ, լեռնային վայրերում բնավ շի կարող զարգանալ քառանիվ սայլը, այլ 
կարող է գործել երկանիվ սս;յլր: ~այկական լեոնաշխարՀի տեղագրական պայմաններից ելնե-
լով, պետք է ենթադրեի որ սկզբից ի վեր մեզս.նում նախնական սայլերր եղել սն Հիմնականում 
ե ր կ ան իվ: _ ա յկսյկ ան ր արձր ավան դա կ ո։ մ ռամկական կեն ց աղա մ փոխադրության անիվավոր մ ի -
Հոցներիդ Հիմնււյկանր Հանդիսացել է երկանիվ սայլր, որր ժողովրդական ար տ աՀ ա յ տ ութ յ ա մ ր 
կոչվում է гиЬ(г- կամ <<սալ»: 

Մինչև XIX դարի կեսերր, իսկ որոշ տեղերում նույնիսկ մինչև XX գարի շեմերր ռամկական 
կենցաղում տարածված Լր զանգվածեղ անիվներով երկանիվ սայլր՝ էմառան սելօ՝°. որի անիվ-
ներբ խուլ կերպով ամրացված էին առանցքի («սոնա») քառակուսի ծայրերին և որի а սռնին» 
պտտվում էր անիվների Հետ միասին: Արդեն XIX դարի երկրորդ կեսից սկսած ավելի լայն տա-
րածում է ստանամ ճաղավոր կամ «մատավորս անիվներով երկանիվ սայլր, որի առանցքն էր 
անշարժ կերպով ամրացված սայլի թափքին և անիվներն էին պտտվում առանցքի կլոր ծայրե-
րին: Նույն ժամանակաշրջանում Հայ գյուղացիական կենցաղում, Հատկապես Հարթավայրային 
շրջաններում (Արարատյան դաշտավայր, Սևանի ավազան և այլն) լայնորեն կիրառվում է նաև 
ձաղավոր անիվներով քառանիվ սայլը, որի կաոուցվածքր ակնառու կերպով տարբերվում է ճա-
ղանիվ երկանիվ սայլի կաոուցվածքից, նախ ՝ Հենց անիվների թվով և ապա՝ այն բանով, որ նա 
ունի երկու առանցք աոջևի և ետևի անիվների Համար ա ո ան ձին ֊ առան ձին: Երր մենք ուշադիր 
նայում ենք քառանիվ սայլի կաոուցվածքին, այն Հիշեցնում է երկու սովորական երկանիվ սայ-
լերի միացություն, րնդ որում, օետևի սայլիս թափքի թևերր բացված են և ա գուցվա ծ - մ ի ա ցվա ծ 

աոջևի սայլի» առանցքին: Այստեղից էլ բխում է այն աո ան ձն ա Հ ա տ կ ութ յուն ր, որ աոջևի անիվ֊ 
ներր պետք է անհրաժեշտաբար քիչ ավելի փոքր (ինեն, որպեսզի թափքն իր Հորիզոնական դիր֊ 
քր պ ա Հ պ անի: 

л-այ իրականության մեջ դեոևս XIX դարից սկսած լայն կիրառում է ունեցել նաև սայլի մի 
այլ տեսակ, որր ժողովրդական արտահայտությամբ կոչվում է а կրլրխկոնձիօ (նկ. 4)։ Սա յուր-
օրինակ ինքնաթավւ սայլ է, իր Հիմնական կաոուցվածքով շատ նման սովորական երկանիվ սայ-
լին. Ինքնաթա փ սայլի վերնամ ասր (о [Гш փքրս) իր կողերով առանձնացված է առանցքից և նրան 
միացված թևերից: է^ափբի թևերր աոջևի մասից չեն շարունակվում, այլ առաջամասից կտրված 
են։ Այս կաոուցվածքր ապաՀովում է թափքի ազատ շրջումը դեպի ետ: 

Ռամկական կենցաղում տարածված Հնագույն Հայկական սայլր կամ а մ աո ան սելրօ իր կա -
"ուցվածքային սկզբունքով, պատրաստման տեխնոլոգիայով և օգտագործման եղանակներով շատ 
նման է եղել Առաջավոր Ասիայում և Անդրկովկասում գոյություն ունեցած սայլին։ 

«Մառան սեւըи բաղկացած ( երեք Հիմնական մասերից՝ թափք («թափքս՝ սայլի վերնամաս) , 
սոնի՝ անիվների Հետ միասին ( «սեոս և «ակ») և լուծ (նկ. 5): Ւավ։քր կառուցված է երկու երկար 
(մոտ о մ.) քառանկյուն վ։ ա յտ աձո դե ր ի ց՝ առեղներից, որոնք առաջամասում միանալով. Հետևի 

կոփիս՝ առեղների վր ա ամ բացված լ ա յն ակ ի տախտակի Հետ միասին կազմում են սուրանկյուն 

1'՚ Նույն տեղում, էջ 304։ 
'8 Այս սայլր Հայկական բարձրավանդակի տարրեր շրջաններում Հայտնի է եղել տարբեր 

անուններով ևս՝ «քոռ սել», սքոո ակս, аքոթակ սելս, «քոո արաբաս, «զյալգյալի սելս և այլն։ 
Սայլ պատրաստողներին կամ «սել կապողներինи կոչել են նաև « մ աոանչիս, այսինքն՝ «մառան 
յ։ելս պատրաստող: 



կեր Հայաստանի փոխադրա մի, ոցների զարգացման պատմությունից 
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եկ. 4. Կըլըխկոնձի (ինքնաթափ սայլ). 
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Նկ. 5. Ժամանակակից երկանիվ սայլ։ 

ձռանկյունի, որի կենտրոնը Հանդիսանում է սո նին, Ա ոեղներր առաջամասում միանում են իրենց 
Հայրերին բացված Հորիզոնական կամ ուղղահայաց անցքերից ագուցված փայտե ցցով (քկրւքսա՜ 
փետ})), որը միաժամանակ ծառայում է որպես լուծը ամրացնելու Հարմարանք։ Առեղների վր ա 
րստ լայնքի դրվում է երկու լայն տախտակ՝ «կոփ», որոնց միջև ընկած տարածությունը սայլի 
բարձկան մասն է հանդիսանում ւ Կոփերի և առեղների վրա բացվում են ուղղահայաց քառան-
կքուն անցքեր՝ կողաճաղեր Լ անցկացնելու համար, որոնց վրա երկայնակիորեն վերևից ագուց-
վում են կողափայտերը («թառ»), բեռները կողերից չթափվելու համար։ 

14 Հ ա ն դ ե ս , Л' .4 
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Այսպիսով, կլքսափետի, կոփերէ կողաճաղերի ու առեղների ներ սի կողմից իրար միաց-
նող » փորաճաղերի» միջոցով սայլի թափքր անՀրաժեշտ ամրություն է ստանում և ամուր կապ֊ 
վում20, 

Քանի որ թափքր առեղների ներքն ակող երով նստում է իր առանցքի շուրջր պտտվող սոնու 
վրա, ուստի աոեղներր շմաշվելու և թափքր ղետնից բարձր պաՀելու Համար այդ տեղերում դրբ-
վում է մեկական «բարձս (փայտյա լրացուցիչ մասի Իսկ բարձերի և առեղների միացումր կա-
տարվում է դրանդ ու ղղա Հ ա ւ աց քառանկյուն Համապատասխան անցքերի միջով, իրարից մ ո սէ 
15—20 սմ Հեռավորության վրա երկուական ամուր փայտացցեր (ո ասեղ», а ատ ամ и) անցկաց-
նելու միջոցով: Յուրաքանչյուր թևի և բարձի միջով ուղղահայաց անցնող այս երկուական. «ա-
տամներիտ արանքում էլ տեղավորվում է ա յդ մասերում կլորացված (մոտ 15 սմ տրամագծով) 
սռնին այնպես, որ ազատորեն պտտվի, իր Հետ պտտելով նաև քառակուսի ծայրերին ագուցված 
ղան գվա ծ ե ղ անիվներ ր: 

Ըստ Հնագիտական և ազգագրական տվյալների, к մ առան սելիս զանգվածեղ անիվր պատ-
րաստել են մեկ, երկու, երեք և ավելի կտորներից: Բայց դրանցից ա մեն ատարածվածր և դո ր ծ -
նականր եղել է երեք կտորից բազկաց ածր , որր Հայկական բ ար ձր ա վ ան դ ա կ ո ւմ իր դո յութ յուն ր 
պաՀպանեզ մինչև Л'Л գ- 30-ական թթ-» Լամ ար յա ա մեն ուր, որտեղ Հն ագիտական պեղու մների 
(Ադյաման, Լճաշեն, Թ՚րիալեթ և այլուր) շնորՀիվ Հայտնաբերվել են զանգվածեղ անիվներով 
սայլեր, կառքեր , մոդելներ կամ а խ ա ղալ իք - ան իվն ե ր и , դրանք բաղկացած են եղել երեք կտորիցւ 

Այս երեք մասերր (ժողովրդական ա ր տ աՀ ա յտ ութ յա մ բ ՜ ո՛Հեցս, «մառան» և « ափսիգս) ն ե ր ֊ 
սի՝ Հպվող կողերից իրար միացվել են փայտե գլանաձողերով («մախաոս, «շիվս, մոտ 20 սմ եր-
կարությամբ և 5 սմ տրամագծով), որոնք մտ ե, են «մառաններիս Հպման տեղերում նախօրոք 
բացած բների մեջ: Անիվների ամրությու նն ավելի ապահով դարձնելու նպատակո յ, ներ սի կողե-
րին փայտե գա մեոոմ ամրացրել են բարակ, ճկուն ու ամուր տախտակներւ ԱոՀասարակ, սայլի 
Հիմնական մասերի և Հատկապես անիվի ամրությու նն ու տևական դի մ ա ց կունութ յուն ր ապաՀո-
վելու Համար դրանք թրծել են, որպեսզի Հետագայում չխախտվեն նաև չափսերր։ վանգված ե զ 
անիվր սովոր աբ ար թրծել են Հանգած, բայը բավականաչափ տաք թո նրի մեջ, 

Համ առոտ ակի այսպիսին է եղել «մառան սելիս կառուցվածքն ու պատրաստման տեխնո-
լոգիան^ : 

1930֊ ական թթ՛ «մառան սելնե իսպառ դուրս է եկել գործածությունից և ներկայումս հւոր-
Հրրգային Հայաստանի ազգագրական և ոչ մի շրջանում գոյություն չունի, 

հայկական ժամանակակից սայլր (նկ. 6) նույնպես բաղկացած է երկու անիվից և իր կա -
ոուցվածքային սկզբունքով շատ նմ ան է «մառան սելինսւ Սակ այն սրանց միջև կա մի էական 
տարբերություն: Ժամանակակից երկանիվ սայլի աոանցքր խուլ կերպով ամրացված է թափքի 
թևերին, իսկ անիվներ ր Հագցրած են նրա կլոր ծայրերին և ազատորեն պտտվում են առանցքի 
շուրջր: Սրա անիվներբ ճաղավոր են, ճաղերր մի ծայրից ագուցվում են անվակունդի, մյուււ 
ծայրից՝ անիվի փայտե շրջանակի մեջ, որր երիզված է երկաթե դողով. Ժամանակին «ճաղերիս 
կամ «մատերիս թիվր եղել է 4 — 8 Հատ, իսկ ներկայումս ազգագրական բոլոր շրջաններում (որ-
տեղ դեռևս գործում է սայլային տրանսպորտը յ անիվր բաղկացած է 12 ճաղից, որոնցից յու-
րաքանչյուր երկուսը Հագնում են անիվի փայտե շրջանակի բաղկացուցիչ մասերից մեկի մեք 
(սրանք 6 Հատ են և կոչվում են «Հսանք յ>, «կասակտ), ճաղերով անիվի փայտե գողր մինչև վեր-
ջին տասնամ յակներր եղել է միափայտ («Հեծս, «օբութս), որի կորացումր կատարվել է Հատուկ 
զո լո ր շիանո ց ում, 

о Մ աո ան սելիս և ժամանակակից երկանիվ սայլի թափքերի միջև արտաքուստ ոչ մի տար-
բերություն չկա. Սակայն, Հակառակ աոաջինի, այստեղ թափքի ուղղաՀայաց քառանկյուն անց-
քերով անցնող 2֊ական փայտացցերր («ատամս) իրենց միջև խուլ կերպով, անշարժ պաՀում են 
քառանկյուն աոանցքր։ «Սոնուս (առանցքի) ետևի կողմի փայտացիցր կոչվում է «սրոնրքշիՏ> 
(այսինքն՝ սռնին Հրող), իսկ աոջևի նր, որբ փաստորեն կողաճաղերից մեկի (մեջտեղի) բար-
ձերի տակից դեպի ներքև դուրս ցցված մասն է, կոչվում է «սըոնրքշու ճաղս, 

19 Կոփ՝ կոփել, ամ ր ա ցն ել բառից ւ 
20 Այստեղից էլ «սել կապողս (նաև՝ սակ կապողս) ար ս՛ ա Հ ա յ տ ո ւթ յ ուն ր. այդպես կոչում 

էին տվյալ աշխատանքով զբաղվող Հյուսնին, 
21 Հիմնական նյութելւր Հաղորդել են Րարսեղ Պետրոսի Մ ղ դե սյանր (Կարմիրի շրջան, Մար֊ 

տունի գյուղ) և Ավետիք Ւորոսի Մադանյանր (Սպիտակի շրջան, Ս արաՀարթ գյուղ)՝ 1962 թ. 
Հուլիս- օգոստոս ամիսներին կատարած գիտարշավների ժամանակ. 
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Ժամանակակից երկանիվ սայլի թափքի մնացած մասերի կաոուցվածքը և անվանումները 
համարյա նույնն են, միայն այն տարբերությամբ, որ սրա յուրաքանչյուր աոեղի (թևի) վ ր ա 
բացված ուղղաձիգ անցքերի միջով անցկացված է յոթական ճաղ (օմաոան սելինըս երկուական 
էր) և սրա յոԽըաքանշյուր չորրորդ ճաղը («սըոնըքշու ճաղս) անցնելով թևի միջից ներքև, մոտ 
25 и մ, ծառայում է որպես առանցքի աոջևի սեպ 2*ւ 

Դարերի ընթացքում կուտակած փորձի և ձեռք բերած հմտությու նների հիմ ան վրա սա յւ ի և 
նրա րաղկացուց իչ մասերի պատրաստման գործում մշակվել են որոշակի կանոններ, որոնք ա -
պահովել են տեղական պայմաններում նրանց անխափան գործադրումը: 

Բնոո ոշ է, որ ինչպես Առաջավոր Ասիայում, այնպես Լ լ Հա յկ ական բարձրավանդակում սայ-
լը պատրաստելիս չի օգտագործվել երկաթյա և ոչ մի մասնիկ: 4այլը բաղկացած է եղել բացա-
ռապես փայտյա մասերիցս՛ Չնայած դրան, հայ արհեստավորների պատրաստած սայլը և հատ-
կապես նրա անիվները եղել են բավականին ամուր և դիմացել են տեղանքի ա նհ արթ պայման-
ներին: Այսպես, իյոնավ փայտից պատրաստել են սայլի այն մասերը, որոնց մեջ տեղավորվել 
են չոր կամ չորացրած փայտից պատրաստված մասնիկներըւ Խոնավ փայտը աստիճանաբար 
չորանում է և իր մեջ սեղմում ագուցվա ծ մասը, իր հերթ ին՝ չոր փայտը պահպանելով իր ծա-
վալը, ՝ի սեղմվում, չի բարակում ու չի տարուբերվում ագուցված բնի մեջ։ Մշակվել են նաև ո ֊ 
րոշակի տրադիցիաներ սա յլաշինութ յան և ան իվաշինութ յան համար օգտագործվող փայտատե-
սակներ ընտրելիս: Հայկական բարձրավանդակում աճող բազմաթիվ ծառատեսակներից ավելի 
նպատակահարմար են ճանաչել կաղնին, շամին, հ աճար ին, հացին, թեղին և այլն։ Շատ դեպ-
քերում, երբ անհրաժեշտ Փայտատեսակը չի Հարվել, հայ Ծակնակապըս, կամ Ծսել կապողըյ> օգ-
տագործել է նաև տեղում աճող այլ ծառատեսակներ (թթենի, ծիրանի, ուռենի և այլն)։ Այստեղ 
բացառվում է միայն զանգվածեղ անիվը, որի փայտը անպայման կաղնի, շամի կամ հացի է եղեր 

Գոյություն է ունեցել а մ առան սելիս, ինչւգես նաև ճաղանիվ երկանիվ սայլի երկու տեսակ 
V օր անա и ե լւ>24 կամ օմեծ սելս և սկոոնիս կամ а սորի։ ի սելս։ Երկուսի կաոուցվածքն ու պատ՛ 
րաստման տեխնոլոգիան միևնույն սկզբունքի վրա է հիմնվ ած, սակայն ծ ավալով և Օգտագոր ծմ աս 
նպատակներով նրանք տարբեր են։ Օրանասայլի ծավալային տարողությունն է մեծ, իսկ սովո-
րական կամ կոոնի и այլինր՝ կշռային տարողությունը։ Օրանասայլր ավելի մեծ ( և օգտագործվել 
է (ու որոշ տեղերում դեռ օգտագործվում է) ավելի թեթև ու ծավալուն բեռներ՚ հնձած հացա-
հատիկ, խոտ և այլն տեղափոխելու համար, ուստի սրա թափքը սովորաբար չեն տախտակա-
մածեր Կոոնի սայլը հւձնղիսացել է գյուղացու ամենակարևոր փոխադրամիջոցներից մեկը և օգ-
տագործվել է ամբողջ տարին, համարյա անընդհատ: Այն անպայման տախտակամածվել է, որով-
հե տև սրանով տեղափոխել են պարկերով հացահատիկ, բանջարեղեն, գյուղատնտեսական այլ 
մթերքներ, շինանյութ և այլն: Այս սայլով հյուր, ուխտ, հարսանիք են գնացել ավելի հեռավոր 
վայրեր կամ այգ վայրերից վարձով բեռներ տեղափոխել։ 

Բն ակլիմ ա յական, տնտեսական ու քա ղաքւ՚ւկ ան մի շարք առանձնահատկություններ պայ-
մանավորել են անիվավոր փոխադրամիջոցների ու նրանց տեսակների տարածման ոլորտները 
է. այ աս տանում ւ Հնագոււն (Г մ ա/ւան սայլրս դեռևս վաղ ժամանակներից մինչև XIX դարբ ներառյալ 
հայ գյուղի կենցաղում հանդիսացել Է համարյա միակ սայլային փոխադրամիջոցը: Ա (Լ տւսրւսծ-
ված Է եղել հատկապես հ ա ր թ ավա յ/щи յ ին , կ ի и ահ ար թ ա վա յր ահ յ ին ու նախալեռնային շրջաններում ։ 
ճ աղագ որ անիվներով երկանիվ սայլը, ինչպես XIX դարում, այնպես Էլ հետագայում ծաոսւյել Է 
որպես սայլային համարյա միակ փոխադրամիջոցը Լոռու, Իջևան - Տ ա վո ւշի (բացի Կարմիրի և 
Ս տեփ ան ավան ի շրջաններից), մասամբ Արագածոտնի ու Շիրակի, ինչպես նաև Լեռնային ՛Հա՛ 

22 Հիմնական նյութերը հաղորդել են Մամիկոն Հարութ յունի Ղ յ ո։ լու մ յ ան ը (Աարմիրի շրջան, 
գյուղ Հին-Բաշգյոլղ) է Արտաշես Գրիգորի Օրդոյանը (Արտաշատի շրջան, Յուվա գյուղ) և Սմբատ 
Հարութ յունի Ղաքթաղչյանը (Իջևանի շրջան, Աչաջոլր գյուղ), 1962 թ. հուլիսին և 1963 թ. դեկ-
տեմբերին կատարած գիտարշավների ժամանակ։ 

23 Փայտյա բոլոր բաղկացուցիչ մասերի անվանումները հայկական են և բնորոշում են 
տվյալ մասի դերը ընդհանուր կաոուցվածքում (օրինակ՝ օկլխափետս, а ակս, ո՛թառս, аկոփս, 
«гբարձս, а սոն ի я է ви ըոնըքշի к , «гլակոտս և այլն)։ Իսկ ժ ամ անակակից և նույնիսկ հնագույն (аմա-
ռանս) սայլի երկաթյա շատ բաղկացուցիչ մասեր, որոնք հևում փայտյա են եղել կամ բոլորո-
մին գոյություն չեն ունեցել, համարյա բոլոր ազգագրական շրջաններում կրում են ուղղակի ռու-
սական կամ աղավաղված, տաոափոխված ռուսական անվանումներ («շին и, «տուլկիս, «պողուս-
կաս, аշվոոնիи, «ճուլկիս կամ аչուկի» և այլն}։ 

24 Օրան — հնձած հացահատիկ, որը պետք Է կալսվի։ 
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րարաղի ազգագրական շրջաններում • ճ աղավոր անիվներով քառանիվ սայլր, որն, ինչպես նշվեց, 
հայկական բարձր ավան դակում հայտնի է եղել գեոևս հնագույն ժամանակներից, Արևելյան Հա-
յաստանում լայնորեն տարածվել է սկսում XIX դարի աոաջին կեսից (Արարատյան դաշտավայ-
րում, Շիրակու մ, Սևանի ավազանում)։ Վա и պ ո։ ր ա կան ի, Սասունի, Ադձնիքի. Բարձր Հայքի մի 
շարք խիստ լեռնոտ և հարմար ճանապարհներից զուրկ վայրերում, ինչպես և ամրոզջ Ս յուն իքում, 
•.նադույն ժամանակներից ի վեր, չի գործել և ոչ մի անիվավոր վախադրամ իջոց։ Միայն XIX 
դարի աոաջին կեսից Սյունիքի մի շարք գյուղերում (միայն Սիսիանի շրջան) տարածվեք սկսե-
ցին փոխադրության անիվավոր (սայլային) միջոցներ, և այն էլ ճաղավոր անիվներով քառանիվ 
սայլր, որր հետևանք էր այս կողմերում ռուսների վերաբնակեցման (Բորիսովկա, Բազարչայ և 
а'Л դյուզերում) , որոնք իքենց հետ բերեցին նաև քառանիվ սայլր և դրա հետ կապված արհես-
տագործությունը։ Ինչ վերաբերում է Սյունիքի մյուս շրջաններին (Մեղրու, Ղափանի և մասամբ 
Դորիսի), ապա >ի ոխ ագրո ւթ յան սայլային մի ջոգներր այդպես Էլ մուտք չգործեցին։ 

1սւսոր սփս յ ի լ ծ կ ա ն փ ո խ ա (|гш մի* ո<յ ն Լ ւ՝ի շարքր կարելի Է դասել այնպիսի и ա յլա տե սակն եր ը, 
որոնց կաոուցվածքր հիմնված Է սահելու և պտտվելու սկզբունքների համատեղ կիրառման վրա։ 
Փոխադրամիջոցների այս տեսակր հայերին հայտնի Է «խզակս, «քընթեքաշи անունով (նկ. 7)։ 

Խզակը բաղկացած Է չորս հիմնական մասերից՝ սե ո և անիվներ (50 — 60 սմ տրամագծով, 
զանգվածեղ անիվներ), թավւք, ա$ւեղ, լուծ։ Եթե երկանիվ սււյլի թափքր եռանկյունի Է և գլխա-
մասով անմիջականորեն կ ա պվա ծ - ամ ր ա ցվա ծ Է լծին, ապա խզակի թափքր ի բենից ներկայաց-
նում Է քառանկյունի , որը լծի հետ միանում Է աո անձին առեղի միջոցովւ Այդ քառանկյունին 
բա ղկ աց ա ծ Է երկու զուգահեռ երկար ձողերից և լայնակի ձգված մի քանի տախտակից: Թափ-
քի առաջնամասը հենվում Է առանցքի կամ «սոնուս («սեռս) վրա, իսկ ետնամասր իր հաստ վեր-
ջավորություններով կամ սահակողերով («պճեղս, «ղոնաղ») իջնում Է դեպի գետ ին: Ս Ш ՛ւ եւՈԱ 
զետնի վրայով, նա միաժամանակ հանդիսանում Է արգելակիչւ 

ա те 
-

. - է ^ ք 

Նկ. 7. Խզակէ 

Գյուղատնտեսական աշխ ա տ անքն ե ր ո ւ մ գործադրվել Է նաև «խզակիս մի այլ տեսակ, որի 
քառանկյուն թափրր հենվում Է առանցքի վրա ոչ թե առաջնամասով, այլ ետնամասով, ուստի 
թափքը իր հիմնական մասով գտնվում Է առաջ թեքված վիճակում և հենվում Է տակից դեպի 
ներս թեքված երկու երկար փայտաձողերի պճեղների վրա, որոնց վերջավորությունները սահում 
են գետնի վրայով, իսկ գլխամասից միանում են լծին։ Այս «սայլի» սահակողերը զառիվայր 
տեղերում հանդիսանում են արգելակող, ընթացքը կանոնավորող միջոցներ։ Սայլի թափքը տվյալ 
դեպքում ամբողջ ուժով չի հրում լծկանին, այլ հենվում Է գետնին սաՀող պճեղների վրա, որր և 
դանդաղեցնում Է սայլի ընթացքը: 

Հարկ Է նշեի որ բոլոր դեպքերում չէ, որ այս խզակի սահակողերը հանդիսանում են արգե֊ 
քակիչներ, զառիվեր տարածություններով նրանք բոլորովին էլ չեն խանգարում կամ դժվարաց-
նում սայլի ընթացքը։ Այս I տվյալ սայլատեսակի կաոուցվածքի յուրահատկությունը։ Քանի որ 
ւ՚ահակողերը պինդ և անշարժ չեն ամրացվում լծին ու թափքին և լծից կախված վիճակում են 
գտնվում, ուստի, ինչքան թեք / զառիվերը, սահակողերն այնքս-ն քիչ են քսվում գետնին, իսկ 
հաճախ ԷՐ կտրվում են դետնից։ Անհրաժեշտության դեպքում, հ աոկապես այն ժամանակ, երբ 
տեղանքր հարթ է, և խզակը քիչ Հ բարձված, սահակողերր բարձրացնում և կապում են թափքի 
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աոաջնամ աս ից, որի Հետևանքով սփացվում Լ եռանկյան թափք, որը հիշեցնում է երկանիվ սայ-
լը» Այս կերպ գետնի վրայով ավելորդ սահք/т բացառվում է։ Այս տիպի խզակի կառուցվածքա-
յին յուրահատկությունը արտահայտվում Լ նաև այլ առումով՝ սահակողերը անհարթ մակերևույ-
թի վրա բարձրանում ու իջնում են, որն ապահովում Լ ավեքորդ կամ հանկարծակի թ ափ ահա -
բումից, 

Խզակն օգտագործվում Լ հատկապես դաշտում նոր հավաքած ծխախոտ, հացահատիկ, խոտ 
ե այ/ն տեղափոխելու համար: 

Խաոը տիպի փոխադրամիջոցների նշված տեսակները դեռևս հանդիպու մ են հ ատկապես նա-
խալեռնային գոտիներում, որտեղ տեղանքը խորդուբորդ է և տարվա մեծ մասի ընթացքում հողի 

մակերևույթր ծածկված է կանաչ խոտով: Դրանք առանձնապես տարածված են եղել Սև ծովի 
առափնյա վայրերում բնակություն հա ստատած համշենցի հայերի մեջг Այս տիպի փոխադրա-
մ իջոցներ լայն չափով սւար ածված են եղել նաև անդրկով կա и յան մի շարք <է ողովուրդների՝ վրա-
ցիների, աբխաղների և այլոց մեջ։ 

Ա յսպիսով, հայերի գյուղացիական կենցաղում որպես լծկան վւ ոխ ա դր ա մ իջոցն եր հնագույն 
ժամանակներից օգտագործված քաշանը, քրրըքաշանր, (г մաուսն սաղիս և սաղանիվ սայլի ղա ֊ 
\ աղան տեսակներն ու խղակր թեև որոշ դեպքերում համատեղ և միաժամանակ են գործածվել, 
ւք՚աստորեն հանդիսանում են փոխադրամիջոցների աստիճանական զարգացման տարբեր փուլեր։ 
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