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ԿԱՈՈՒՑՄԱՆ ՄԱՍԻՆ

1991թ. սեպտեմբերի 21-ի հանրաքվեով Հայաստանը հռչակվեց անկախ 
պետություն: Իրանի Իսլամական Հանրապետությունը աոաջին պետություննե
րից մեկն էր, որ պաշտոնապես ճանաչեց Հայաստանի անկախությունը 1991 թ. 
դեկտեմբերի 25-ին1: Այղ օրը Մոսկվայում Իրանի Իսլամական Հանրապետու
թյան դեսպանությունը տարածեց հայտահարություն, որտեղ ողջունում էր հայ 
ժողովրդի կամքի իրականացումը:

Նորանկախ Հայաստանին սպասվում էին դժվար փորձություններ: 
Ադրբեջանա-թուրքական տնտեսական շրջափակումը՜էէ՜ագգային-ագատագրա- 
կան պատերազմը Արցախում մեծ ճիգեր էին պահանջում Հայաստանից: Նման 
պայմաններում Հայաստանի միակ հուսալի հարևանը Իրանն Էր, որի միջոցով 
Հայաստանը անմիջական կապ հաստատեց արտաքին աշխարհի հետ: Ինչ 
վերաբերում Է Վրաստանին, ապա այստեղ սրված Էր վրաց-աբխազական 
կոնֆլիկտը, որն Էլ իր հերթին խանգարում Էր Հայաստանին կապ հաստա
տել իր դաշնակից Ռուսաստանի հետ:

Հայտնի Է, որ խորհրդային տարիներին Հայաստանի և Իրանի միջև 
հարաբերություններ, ըստ Էության, չկային և դրանք կանոնակարգվում Էին 
մոսկվա-Թեհրան հարսւբերություններում:Փւսստորեն, Խորհրդա-իրանական 
սահմանը Հայաստանի հարավային հատվածում եղել Էր փակ սահման (բացա
կայում Էին հաղորդակցության միջոցները) և այս առումով Երևանի համար 
դժվարությունները ի հայտ եկան միանգամից:

Առևտրատնտեսական կապեր ստեղծելու գործում կարևոր նշանակություն 
ուներ առաջին հերթին ապահով և մշտական ցամաքային կապի ստեղծումը 
Հայաստանի և Իրանի միջև:Իրանի հետ կապ հաստատելու հարցում պետք 
էր նախ սահմանային Արաքս գետի վրա կառուցել կամուրջ. Ստեղծվեց նախա
ձեռնող խումբ Թ. Տեր-Պետրոսյանի (աշխատանքային խմբի ղեկավար), 
Ժ.Միրզաբեկյանի և Ա.Ավետիսյանի գլխավորությամբ: ժամանակավոր կամրջի 
բացումը եղավ 1992թ. մայիսի 6-ին, որն ի վիճակի չէր բավարարելու հարա
ճուն զարգացող հայ-իրանական առևտրական կապերի պահանջները: Ուստի,

1 Sb'u Հայաստանի ազգային արխիվ/այսուհետ' ՀԱՍ/, Ֆ.326, ց.9, գ.196, թ.2:ՏեԲս նույնը 
նաև Բանբեր Հա-յասաանի արխիվների, Եր., 2005,էջ 45:
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Հայաստանի և Իրանի կառավարությունները 1992թ. մայիսի 14-ին կնքված 
միջպետական համաձայնագրի համաձայն' ձեռնամուխ եղան համատեղ 
մշտական կամրջի նախագծման և կառուցման ^խտտանքներին2: Շնորհիվ 
Ավստրալիայի հայության դրամական աջակցության հայկական կողմի համար 
գործնականում լուծվեց կամրջի շինարարության ֆինանսավորման հարցը;

Հիմնական կամրջի կառուցման աշխատանքները մի քանի տարի տևեցին, 
որոնք պայմանավորված էին ֆինանսական, քաղաքական և այլ պատճառնե
րով: Անդրադառնանք կամրջի շինաշխատանքների ընթացում առաջացած մի 
շարք խնդիրներին: Այսպես,1994թ. հունվարի 24-ին ՀՀ ւսրտգործնախարարու- 
թյունը Իրանի դեսպանությանը հասցեագրված դիմումում նշում էր3, որ Արաքս 
գետի վրա համատեղ մշտական կամրջի կառուցման վերաբերյալ կնքված 
համաձայնագրով իրանական կողմը չէր վճարել թիվ 1 և 2 հենարանների 
կառուցման վրա ծախսված գումարի իր մասնաբաժինը' 212.5 հազար ամերիկ
յան դոլար: ՀՀ արտգործնախարարության մեկ ուրիշ դիմում, թվագրված արդեն 
հունվարի 27-ով4, հայկական կողմը Իրանի դեսպանությանը հիշեցնում էր, 
որ Մեղրի-Նորդուգ անցումային կետում 1994 թ. շահագործման է հանձնվելու 
հիմնական կամուրջը:

Համեմատության համար նշենք, որ հայկական կողմում արդեն կառուցվել 
էին կամրջի երկու հենակները, սակայն իրանական կողմի թույլտվությունը 
Իրանի տարածքում շինաշխատանքները սկսելու վերաբերյալ դեռ չէր ստաց- 
վել: Հայկական կողմը առաջարկում էր շինաշխատանքները գետի մեջ իրա
կանացնել այդ ժամանակ /ձմռանը/, քանզի գարնանը գետի հորդառատու
թյան պատճառով անհնար կլիներ որևէ աշխատանք կատարել:

Հիմնական կամրջի շինաշխատանքները շարունակվեցին 1994թ. ընթաց
քում' չնայած հայկական կողմի դրսևորած շտապողականությանը: Սեպտեմ
բերի 13-ին ՀՀ տրանսպորտի և հաղորդակցության նախարարությունը հայտ
նում էր, որ արդեն երկու տարի է, ինչ Արաքս գետի վրա կառուցվում է 
համատեղ կամուրջ Հայաստանի և Իրանի միջև5, և որ իրանական կողմին 
բազմիցս հիշեցվել է համատեղ կամրջի ֆինանսավորման Իրանի մասնաբաժնի 
մոտ 1 միլիոն ԱՍՆ դոլար չփոխանցելու փաստի վերաբերյալ, սակայն այդ 
պահի դրությամբ ոչ մի փոխանցում չէր կատարվել:ՀՀ տրանսպորտի և

2 Տես ՀԱՍ, Ֆ.326, ց.9, գ.181, թթ. 1-5:
3 Տե՜ս ՀՀ ԱԳՆ Պատմադիվանագիտական ւսրխիվ/այսուհետ՛ ՊԴԱ /, գործ 285, թ. 1:
4 Տե՜ս նույն տեղում, թ. 6:
6 Տե ս ՀՀ ԱԳՆ ՊԴԱ, գործ 285, թ. 107:
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հաղորդակցության նախարարության մեկ այլ դիմումում6' ուղղված ԻԻՀ. 
տրանսպորտի և ճանապարհների շինարարության և փոխադրումների նախա
րար Աքբար Թորքսւնին, նշվում էր, որ դեոևս 1993թ. հոկտեմբերի 18-ին ՀՀ 
տրանսպորտի և հաղորդակցության նախարար Հ. Քոչինյանի և ԻԻՀ տրանս- 
որտի և ճանապարհների շինարարության և փոխադրումների նախարարի 
տեղակալ Քյարիմ Ֆարազզադե Հալվոյի հանդիպման ժամանակ որոշում էր 
ընդունվել, որ հիմնական համաձայագիր-կոնտրակտի կնքման համար իրաա- 
ան կողմը կարճ ժամանակամիջոցում իր մոտ կհրավիրի ՀՀ .ներկայացու
ցիչներին: Սակայն մոտ վեկ տարի Էր անցել և համաձայնագիր-կոնտրակտի 
հարցը չէր լուծվել: Նախարար Հ.Քոչինյանը մեկ այլ նամակում' կրկին հաս
ցեագրված Ք. Հալվոյին7, նշում էր, որ ՀՀ-ը իր բաժնեմասը լիովին հատկացրել 
է. որի շնորհիվ զգալի աշխատանքներ են կատարվել և այժմ Իրանի կողմից 
կամրջի շինարարության ֆինանսավորման հարցը չափազանց կարևոր նշանա
կություն է ձեռք բերել, քանզի Իրանի կողմից դրամական միջոցներ չփոխանց
վելու դեպքում կամրջի շիանարարությունը կարող էր դադարել:

Հայկական կողմի տարբեր մակարդակներով բազմաթիվ դիմումները 
Իրանին մինչև 1995թ. աշուն մնում էին անպատասխան: Իրանի նման վերա
բերմունքը կապված էր ոչ այնքան ֆինանսական, որքան քաղաքական դրդա
պատճառներով: Իրականում Իրանը ձգտում էր բավւսրսւրել Իրանում ադրբե
ջանական լոբբիի ցանկությունը, ինչպես նաև արժեվորել իր նշանակությունը 
Հայաստանի համար:

1995թ. օգոստոսի 31-ին ՀՀ փոխնախագահ, հայ-իրանական կապերի 
կոորդինացման պետական հանձնաժողովի նախագահ Գ.Հարությունյանը նա
մակով դիմեց իր պաշտոնակից Իրան-Հայաստան կապերի կոորդինացման 
պետական հանձնաժողովի նախագահ, ԻԻՀ էկոնոմիկայի և ֆինանսների 
նախարար Մորթեզա Մոհամմադխանին, ինչպես նաև' ԻԻՀ ԱԳ նախարար 
Վելայեթիին և ԻԻՀ խորհրդարանի փոխնախագահ Ռոհանիին8: Գ. Հարու
թյունյանը հայտնում էր իր մտահոգությունը' Արաքս գետի վրա համատեղ 
կառուցվող կամրջի առնչությամբ, քանզի աշխատանքները ձախողման վտան
գի տակ էին և իրանական կողմը չէր կատարել իր ֆինանսական պարտավո- 
րությունները: Նշվում էր, որ Իրանի համապատասխան գերատեսչությունների 
մեղքով քանիցս ձախողվել են նշված հարցով նախապես պայմանավորված 
տարբեր մակարդակի հանդիպումները: Ի վերջո, տեխնիկապես արդեն լուրջ

՛Տե՛ս նոյն տեղում, թթ. 123-124:
Տե՜ս նույ տեղում, գործ 286, թթ. 93-94:
Տե՜ս ՀՀ ԱԳՆ ՊԴԱ, գործ 286, թթ. 125-126:
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վտանգ էր ներկայացնում վթարային վիճակում գտնվող նավւսկամրջի հետա-՛ 
գա շահագործումը:

Նշենք, որ դեռևս 1995թ. օգոստոսի 20-ին ԻԻՀ խորհրդարանի փոխնա
խագահ Ռոհանիի՝ Երևանում գտնվելու օրերին պայմանավորվածություն էր 
ձեռք բերվել օգոստոսի 29-ին Մեղրիում կազմակերպել երկկողմանի հանդի
պում: Սակայն նշված օրը Սեղրիում հայկական պատվիրակությանը իրա
նական կողմից և ոչ ոք չէր եկել դիմավորելու, իսկ Թավրիգում գտնվող 
Իրանի տրանսպորտի նախարարը հանդիպման գալու փոխարեն վերադարձավ 
Թեհրան:

Հայկական կողմի բազմաթիվ դիմումներից հետո, ի վերջո 1995թ. աշ
նանը իրանական կողմը կատարեց իր ֆինանսական պարտականույունները: 

Սահմանային Արաքս գետի վրա հիմնական կամրջի շինարարությունը 
ավարտվեց 1995թ. դեկտեմբերին:Դեկտեմբերի 26-ին տեղի ունեցավ կամրջի 
շահագործման հանձնման արարողությունը : Կամուրջն ուներ 192 մետր 
երկարություն, որը հուսալի ավտոուղեգծով կապեց Հայաստանը և Իրանը: 
Կամուրջն առաջին համատեղ կառույցն էր, որի ընդհանուր արժեքը հասնում 
էր 2,46 միլիոն դոլարի, որից 0,9 միլիոնը ներդրել էր իրանական կողմը: 

Կամրջի հանդիսավոր բացումը իրանակս^ կողմի մասնակցությամբ տեղի 
ունեցավ 1996թ. հունվարի 9-ին10: Ներկա էին ՀՀ փոխնախագահ Գ.Հարություն- 
յանը, Ազգային ժողովի փոխնախագահ Ա.Սահակյանը, ԻԻՀ-ում ՀՀ առաջին 
արտակարգ և լիազոր դեսպան Վահան Բայբուրդյանը, ԻԻՀ էկոնոմիկայի և 
ֆինանսների նախարար, Իրան-Հայաստան կապերի կոորդինացման հանձնա
ժողովի նախագահ Սորթեզա Սոհամմադխանը, ԻԻՀ հաղորդակցության, ճանա
պարհների և փոխադրումների նախարար Թորքանը, ԻԻՀ խորհրդարանի հա
յազգի պատգամավորներ Վարդան Վարդանյանը, Սրտավազդ Բաղումյանը, 
ՀՀ-ում ԻԻՀ արտակարգ և լիազոր դեսպան Համիդ Ռեզա Նիքքար էսֆահա- 
նին և պաշտոնատար այլ անձինք:

Հիրավի, կամուրջը, լինելով կյանքի կոչված հայ-իրանական առաջին հա
մատեղ կառույցը և այս առումով երկկողմ համագործակցության առաջնեկը, 
կարևոր նշանակություն ունեցավ շրջափակված Հայաստանի համար, ինչպես 
նաև այն նպաստեց հայ-իրանական առևտրաշրջանառության ընդլայնմանը:

9 Տես Հայաստանի Հանրապետություն, 27.12.1995:
10 Տես Հայաստանի Հանրապետություն, 11 01.1996:
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