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ԵՐԿԱԹՈՒՂԱՅԻՆ ՏԱՐԱՆՑԻԿ ՄԻՋԱՆՑՔԻ 

ԽԱՉՄԵՐՈՒԿՈՒՄ 
 
Ներածություն 
Աշխարհագրական բարենպաստ դիրքի շնորհիվ իրանա-

կան տարանցիկ միջանցքի դերը եվրասիական միջազգային 
տրանսպորտային ծրագրերում առանցքային է: Իրանը թե՛ 
երկրի ներսում, թե՛ հարակից երկրների հետ ունի բավականին 
զարգացած ավտոմոբիլային ճանապարհների ցանց, խոշոր 
նավահանգիստներ Պարսից ծոցում և Կասպից ծովում, հա-
տուկ տնտեսական գոտիներ և որպես Ասիան Եվրոպային և 
տարածաշրջանային երկրները բաց ծովերին կապող կարևոր 
կամուրջ` համարվում է նաև եվրասիական երկաթուղային 
ամենաէժան, անվտանգ տարանցիկ միջանցքը: Եթե պատժա-
միջոցների պայմաններում միջազգային տրանսպորտային մի-
ջանցքներին Իրանի մասնակցության հնարավորությունները 
սահմանափակ էին, ապա 2015 թ. միջուկային պայմանագրից 
հետո տարածաշրջանային խոշոր տարանցիկ նախագծերում 
իրանական միջանցքի դերը կրկին սկսեց կարևորվել: Ընդ-
սմին, Իրանի միջուկային խնդրի կարգավորումից և պատժա-
միջոցների չեղարկումից հետո նախագահ Հասան Ռոհանիի 
կառավարության տնտեսական քաղաքականության առաջնա-
հերթություններից մեկը նաև երկրի երկաթուղային ոլորտի 
ընդլայնումն էր և, Իրանի հարավային նավահանգիստներից 
ցամաքային ելքի ապահովմամբ, դեպի Չինաստան, Ռուսաս-
տան, ԵՄ իրանական երկաթուղային տարանցիկ միջանցքի 
զարգացումը: Այս համատեքստում նկատելիորեն ընդլայնվեց 
նաև Իրան-Ադրբեջան երկխոսության ձևաչափը, որի առանց-
քում Հյուսիս-Հարավ տրանսպորտային միջանցքի մաս կազ-
մող Ղազվին-Ռաշթ-Ասթարա երկաթգծի կառուցման խնդիրն 
է: Սակայն Ռաշթ-Ասթարա երկաթուղու կառուցման հետպատ-
ժամիջոցային դինամիկան թույլ է տալիս եզրակացնել, որ  
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ԻԻՀ-ի կողմից երկաթգծի հարցը դիտվում է ոչ միայն տա-
րածաշրջանում սեփական հաղորդակցական հզորությունները 
մեծացնելու, այլ նաև աշխարհաքաղաքական իրողությունների` 
Ադրբեջանի ռազմաքաղաքական և տնտեսական աճի զսպման 
քաղաքականության շրջանակներում: 

 
Իրանի ինտեգրումը միջազգային տրանսպորտային 

միջանցքներին. քաղաքական փոխակերպումներ 
Իրանի մասնակցությամբ տարածաշրջանային երկաթու-

ղային հաղորդակցության կարևոր նախագծերից է Հյուսիս-
Հարավ միջազգային տրանսպորտային միջանցքը (այսուհետև 
Հ-Հ ՄՏՄ)1, որով իրանական, հարավկովկասյան, կենտրոնա-
սիական և ռուսական ցանցերը երկաթուղային հաղորդակ-
ցությամբ Պարսից ծոցը կապելու են պանեվրոպական (Հել-
սինկի) միջանցքին2: Հյուսիս-Հարավ ՄՏՄ-ի լիարժեք գոր-
                                                            
1 Հյուսիս-Հարավ միջազգային տրանսպորտային միջանցքի մասին համա-

ձայնագիրը ՌԴ-ի, Իրանի և Հնդկաստանի միջև ստորագրվել է 2000 թ. 
սեպտեմբերին Սանկտ-Պետերբուրգում և վավերացվել է 2002 թ., որին 
հետագա չորս տարիների ընթացքում միացել են այլ երկրներ (Հայաս-
տանը, Ղազախստանը, Ղրղըզստանը, Տաջիկստանը, Ադրբեջանը, Բելա-
ռուսը, Ուկրաինան, Օմանը, Սիրիան, Թուրքիան): Նախատեսվում է, որ 
7200 կմ երկարությամբ Հյուսիս-Հարավ միջազգային անդրմայրցամա-
քային միջանցքը ավանդական Սուեզի և միջերկրածովյան ջրային ճա-
նապարհների համեմատությամբ կրճատելու է բեռնափոխադրումների 
ժամկետներն ու արժեքը (մատակարարման ժամանակը` 20-30 %-ով, 
տրանսպորտային ծախսերը` 15-20-ով %): Ծրագրվում էր, որ Հ-Հ ՄՏՄ-ը 
ապահովելու է Ռուսաստանի արտաքին առևտրական գործընկերներ 
Իրանի և Հնդկաստանի, ինչպես նաև Պակիստանի, Կենտրոնական և 
Հարավարևելյան Ասիայի երկրների միջև առևտրաշրջանառությունը: 
Межправительственное Соглашение между правительствами Российской 
Федерации, Республики Индия, Исламской Республики Иран и Султаната 
Оман «О международном транспортном коридоре «Север – Юг» от 
12.09.2000, http://www.chemico-group.com/ru/images/stories/itc_lrg/ 
agreement_itc.pdf 
Մանրամասն տե՛ս Полищук А., Российско-иранское сотрудничество по 
реализации Международного транспортного коридора (МТК) «Север—
Юг», Роль и место Ирана в регионе, ИВ РАН, Коллективная монография, 
М., 2007, стр. 161-167: 

2 Элахи Э., Транспортные коридоры Ирана как фактор экономической ин-
теграции региона, Транспортные коридоры Евразии: новые пути сотруд-
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ծարկմամբ Հարավային Կովկասի և Կենտրոնական Ասիայի 
երկրները պետք է ինտեգրվեին մեկ միասնական հաղոր-
դակցական համակարգի մեջ` ի հակակշիռ ՌԴ-ն շրջանցող 
ԵՄ-ի տարածաշրջանային ՏՐԱՍԵԿԱ (Եվրոպա-Կովկաս-Ասիա 
միջազգային տրանսպորտային միջանցք) ծրագրի3: Սակայն 
Իրանական երկաթուղային տարանցիկ միջանցքի կիրառմամբ 
Հյուսիս-Հարավ ՄՏՄ-ի չորս հիմնական ուղղություններից 
այսօր գործում են միայն Կասպից ծովի արևելյան ափեզրով 
անցնող երկու երկաթգծերը4: Արևմտյան ուղղություններից` 
Ղազվին-Ռաշթ-Ասթարա երկաթգիծը5, որն Ադրբեջանի տա-
րածքով պետք է միավորի Իրանի և Ռուսաստանի երկաթու-
ղային համակարգերը, դեռևս շահագործման չի հանձնվել, իսկ 
Իրան-Հայաստան երկաթուղու նախագիծը սառեցված է6:  

                                                                                                                                         
ничества, Международная конференция г. Астана, 20 апрель, 2015 г., 
http://kisi.kz/uploads/33/files/KuXXVFLd.pdf 

3 Саруханян С., Международный транспортный коридор “Север-Юг” и 
российско-иранские отношения в транспортной сфере, «21-й Век», N 2(4), 
2004 г, http://www.noravank.am/upload/pdf/224_ru.pdf 

4 Ուզբեկստան-Թուրքմենստան-Իրանի (Թեջեն-Սերախս) 1996 թ.-ից գործող 
320 կմ երկարությամբ երկաթգիծը և 2014 թ. շահագործման հանձնված 
Ղազախստան-Թուրքմենստան-Իրան (Բերեկետ-Աթրեկ-Գորգան) 670 
կիլոմետրանոց երկաթգիծը: Ապահովում են Կենտրոնական Ասիայի 
երկրներով Չինաստանի և Պարսից ծոցի միջև երկաթուղային հաղոր-
դակցությունը: Տե՛ս Ордабаев А., Геополитика транспортных коридоров в 
Центральной Азии, Астана – Алматы, 2015, http://iwep.kz/files/attach-
ments/article/ 2015-05-12/geopolitika_tk.pdf 

5 Ղազվին -Ռաշթ- Ասթարա երկաթգիծը (375 կմ) կառուցման ընթացքում է: 
Ուղիղ հաղորդակցությամբ միավորելու է Ռուսաստանի, Ադրբեջանի և 
Իրանի երկաթուղային ցանցերը: Գնահատվում է, որ այն բեռնափոխա-
դրումների ժամանակացույցը կկրճատի 50%-ով, իսկ արժեքը՝ 30%-ով: Էն-
զելի նավահանգստում գործում է հատուկ տնտեսական գոտի: Բեռնա-
փոխադրումային նախնական անցանելիությունը նախատեսվում է տարե-
կան 5 մլն տոննա, հեռանկարայինը` 15-20 մլն տոննա: Տե՛ս Ордабаев А., 
Транспортные коридоры Южной Азии и Кавказа, доклад, Астана–Алматы, 
2016 г., стр. 28-30, http://iwep.kz/files/attachments/article/2016-09-
23/doklad_-_transportnye_koridory_kavkaza_i_yuzhnoy_azii.pdf 

6 Իրան-Հայաստան երկաթգծի՝ որպես միջազգային միջանցքի, արդյունա-
վետ գործարկման համար անհրաժեշտ է համարվում աբխազական եր-
կաթգծի հետ հաղորդակցության ապահովումը, ինչը ռուս-վրացական հա-
րաբերությունների առկա բարդ դինամիկայի պայմաններում նվազ հավա-
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Հ-Հ ՄՏՄ-ի բաղկացուցիչ ուղղություն համարվող Ղազ-
վին-Ռաշթ-Ասթարա երկաթգծի մասին համաձայնագիրը Ռու-
սաստանի, Իրանի և Ադրբեջանի միջև ստորագրվել է 2005թ.7, 
սակայն երկաթգծի կառուցման աշխատանքները հետաձգվե-
ցին մինչև 2008 թ., երբ կողմերը պայմանավորվեցին նախա-
գծի տեխնիկական և տնտեսական բազայի ապահովման 
շուրջ: Սրան հաջորդեցին հայտարարություններն առ այն, որ 
երկաթգծի կառուցման աշխատանքները կմեկնարկեն 2009թ. 
և կավարտվեն 2012 թ.: Սակայն, չնայած մասնակից բոլոր 
պետությունների արտաքուստ ցուցադրվող փոխհամաձայնու-
թյանը, տևական ժամանակ երկաթուղու ուղղությամբ աշխա-
տանքները ձգձգվում էին. թե՛ իրանական, թե՛ ադրբեջա-
նական և թե՛ ռուսական մամուլն ու պետական գործիչները եր-
կաթգծի շահագործման հանձնելու ժամկետների հետ կապ-
ված, բավականին հակասական տեղեկություններ էին հաղոր-
դում: 

Ղազվին-Ռաշթ-Ասթարա երկաթուղային միջանցքի լիար-
ժեք գործարկման համար կարևոր պայման էին տարանցիկ 
երկրների երկաթուղային ցանցերի կառուցման և արդիակա-
նացման ֆինանսական, տեխնիկական ապահովման, սահմա-
նային ենթակառուցվածքների, ազգային մաքսային համակար-
գերի ներդաշնակեցման խնդիրները, ինչպես նաև մասնակից 
պետությունների միջև իրավական, քաղաքական խոչընդոտ-
ների հաղթահարումը, որոնց շուրջ նախագիծ ներգրավված 
երկրներին տևական ժամանակ չէր հաջողվում միասնական և 

                                                                                                                                         
նական է գնահատվում: Երկաթգծի կառուցման համար խնդրահարույց են 
նաև ներդրումների ներգրավման հարցերը, ինչպես նաև Իրանի և Հա-
յաստանի միջև բեռնափոխադրման ցածր ծավալները: Zabanova Y., 
Connecting Iran and the South Caucasus: Competing Visions of the North–
South Corridor, Iran and the South Caucasus after the Nuclear Deal, 
Caucasus analytical digest, N. 92, 25.02.2017, Berlin, http://www.laender-
analysen.de/cad/pdf/CaucasusAnalyticalDigest92.pdf  

7 В Тегеране подписано Соглашение о создании Международного консор-
циума по строительству железнодорожной линии Казвин-Решт–Астара, 
03.05.2005, 
http://press.rzd.ru/news/public/ru?STRUCTURE_ID=654&layer_id=4069&id=
27700 
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համապարփակ մոտեցումներ մշակել8: Սրան գումարվեց Իրա-
նի նկատմամբ պատժամիջոցային ռեժիմի խստացումը, որի 
պայմաններում երկրի ներդրումային ակտիվությունը տնտե-
սության համար կենսական և առաջնային նշանակություն 
չունեցող ծրագրերում սահմանափակվեց9: Արդյունքում Հ-Հ  
ՄՏՄ-ի շրջանակներում իրանական երկաթուղային տարանցի-
կի կառուցման տեմպերն էապես նվազեցին:  

Այսպիսով, չնայած նրան, որ Իրանի և Ռուսաստանի միջև 
բեռնափոխադրումների կազմակերպման տեսանկյունից ի 
սկզբանե կարևորվեց երկաթուղային հաղորդակցության կի-
                                                            
8 Կազմակերպչական առումով միջանցքի քաղաքականությունն իրա-

կանացվում է Համակարգող խորհրդի կողմից անդամ-երկրների փոխնա-
խարարների մակարդակով, որոնք հանդիպում են տարին մեկ անգամ: Հ-
Հ ՄՏՄ-ի քարտուղարությունը տեղակայված է Թեհրանում: 2001-2015 թթ. 
քարտուղարությունը գտնվում էր Իրանի ճանապարհների պահպանու-
թյան և տրանսպորտի կազմակերպության պատասխանատվության ներ-
քո: 2016 թ.-ից այն անցավ Ճանապարհաշինության և քաղաքաշինության 
նախարարության պատասխանատվության տակ: Սակայն Հ-Հ ՄՏՄ-ի 
քարտուղարության գործառույթները նույն TRACECA-ի համեմատությամբ 
բավականին սահմանափակ են, և չնայած նրան, որ Հ-Հ ՄՏՄ-ի անդամ-
պետությունների տրանսպորտային քաղաքականության ներդաշնակեց-
ման և զարգացման հարցերում քարտուղարությանն առանցքային դերա-
կատարում է հատկացված, նրա ամենախոցելի կողմերից է համարվում 
անդամ-պետությունների կողմից ֆինանսավորման բացակայությունը` 
ֆիքսված անդամավճարների ձևաչափով: Մանրամասն տե՛ս Improving 
Transnational Transport Corridors, In the OIC Member Countries: Concepts 
and Cases, COMCEC Coordination Office, September 2017, pp. 154-155. 

9 Պատժամիջոցներն առավել մեծ հարված հասցրին տրանսպորտային ոլոր-
տի օդային և երկաթուղային ենթակառույցներին: Եթե օդային տրանս-
պորտի ժամանակակից պահանջներից հետ մնալու հիմնական պատ-
ճառը ավիատեխնիկայի և Իրանին անհրաժեշտ ծառայություններ վաճա-
ռելու միջազգային ընկերությունների նկատմամբ արգելքներն էին, ապա 
երկաթուղային ոլորտում իրավիճակը սրվեց նաև նրանով, որ արդիակա-
նացումը պահանջում էր ֆինանսական նշանակալի հատկացումներ` եր-
կարաժամկետ հատուցմամբ, ինչպես նաև նոր երկաթուղային ուղղու-
թյունների, լոգիստիկ ենթակառուցվածքների ծավալուն շինարարական 
աշխատանքներ: Դրան գումարվեց միջազգային բանկային SWIFT հա-
մակարգից Իրանի անջատումը, որը կաթվածահար արեց նախկինում 
օտարերկրյա ընկերությունների հետ կնքված պայմանագրերը և ոլորտի 
արդիականացման համար անհրաժեշտ ապրանքների ներմուծման հնա-
րավորությունները: 
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րառումը, այդ երկրները տևական ժամանակ նախապատվու-
թյունը տվեցին ջրային ճանապարհով հաղորդակցության 
տարբերակին: Այն է` Կասպից ծովով ռուսական Աստրախան, 
Оլյա, Մախաչկալա նավահանգիստներից դեպի իրանական 
Էնզելի, Ամիրաբադ նավահանգիստներ և Կասպյան մյուս 
երկրների նավահանգիստների միջև ջրային հաղորդակցու-
թյանը: Թեև ուղղության ուժեղ կողմերից են համեմատաբար 
էժան փոխադրումները, սակայն նավահանգիստների զար-
գացածության ցածր մակարդակը մասնավորապես ռուսական 
հատվածում, վարչակազմակերպչական խնդիրներն էապես 
սահմանափակում են ջրային միջանցքի լայնածավալ գործարկ-
ման հնարավորությունները: Ջրային երթուղու ընտրությունը 
հիմնավորվում էր նրանով, որ այն զերծ է հարավկովկասյան 
հակամարտությունների օջախներից և թույլ է տալիս երրորդ 
երկրների սահմանները չհատելով` կրճատել լրացուցիչ մաքսա-
յին միջոցառումները:  

Սակայն Ղազվին-Ռաշթ-Ասթարա երկաթգծի կառուցումն 
առավելապես խոչընդոտել են ոչ միայն տեխնիկական և ֆի-
նանսական գործոնները, այլև մասնակից պետությունների քա-
ղաքական հակասությունները: Չնայած նրան, որ երկաթուղին 
Հ-Հ ՄՏՄ-ի ծրագիր ներգրավված բոլոր կողմերի գնահատ-
մամբ տնտեսապես շահեկան նախագիծ է համարվում, տևա-
կան ժամանակ խնդրի աշխարհաքաղաքական բաղադրիչը 
գերակայել է տնտեսականի նկատմամբ: Ակնհայտ էր, որ իրա-
նական կողմն անիրատեսական էր համարում ռազմավարա-
կան նշանակության նման ճանապարհի կառուցումը և մեծ 
հաշվով խնդիրը դիտում էր անվտանգային հարթությունում: 
Թեհրանին անհրաժեշտ էին լրացուցիչ երաշխիքներ, երբ 
ադրբեջանական տարածքը ԱՄՆ-ի կողմից դիտարկվում էր 
որպես հնարավոր հենակետ Իրանի նկատմամբ ռազմական 
գործողությունների դեպքում, իսկ Իսրայելի հետ ռազմատեխ-
նիկական ոլորտում Բաքվի համագործակցությունը հետզհետե 
աճում էր: Սրան գումարվում էր իրանական ուղեծրում Բաքվի 
անբարենպաստ քաղաքականությունը` միտված Ադրբեջանում 
շիայական գործոնի ակտիվացումը զսպելուն, Իրանական 
Ատրպատականում անջատողականությունը խթանելուն և 
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Թուրքիայի հետ համագործակցությունն ուժեղացնելուն: Նման 
սպառնալիքների պայմաններում կողմերից յուրաքանչյուրը շա-
հարկումների գնալով կարող էր արգելափակել երկաթգիծը` 
կաթվածահար անելով բեռնափոխադրումների գործընթացը:  

Երկաթուղու շինարարությանը չէր նպաստում նաև իրա-
նա-ռուսական քաղաքական և տնտեսական հարաբերություն-
ների մակարդակը: Իրանի միջազգային մեկուսացվածության 
պայմաններում Մոսկվան խուսափում էր Թեհրանի հետ հա-
մագործակցությունը սերտացնելուց, որը կարող էր խոչընդոտել 
Իրանի ընդդիմախոսների` ԱՄՆ, ԵՄ, Իսրայելի և Թուրքիայի 
հետ նրա հարաբերություններին10: Փորձելով հակազդել նաև 
Իրանի ներգրավվածությանն ու ակտիվության աճին հարավ-
կովկասյան և Կենտրոնական Ասիայի տարածաշրջանում` 
Մոսկվան առանձնակի ջանքեր չէր գործադրում ռուսական և 
իրանական երկաթուղային ցանցերի միավորման համար: Վե-
րոնշյալ գործոնների հաշվառմամբ կարելի է փաստել, որ իրա-
նական միջանցքը, այս տարիների ընթացքում չվերածվելով 
եվրասիական լիարժեք տարանցիկի, միայն մուլտիմոդալ ձևա-
չափով (ավտոմոբիլային, ջրային) հիմնականում ապահովել է 
ցածր առևտրաշրջանառության ծավալներ Հնդկաստանի, 
Իրանի, Ռուսաստանի և մերձկասպյան մյուս երկրների միջև:  

Հատկանշական է, որ Ռուսաստանի՝ որպես Հ-Հ ՄՏՄ-ի 
նախաձեռնող կողմի, նվազ ակտիվություն ցուցաբերելուն հա-
կադարձ, տարածաշրջանային մյուս պետություններն այս ըն-
թացքում արդյունավետորեն զարգացրել են սեփական հաղոր-
դակցական հզորությունները, ինչի արդյունքում տարածա-
շրջանի հաղորդակցական ցանցի վրա ռուսական ազդեցու-
թյունը զգալիորեն թուլացավ, մինչդեռ կասպիական այլ եր-
կըրների մրցակցային հնարավորություններն աճեցին: Օրի-
նակ, այսօր ղազախական Ակտաու նավահանգիստը, իր տեխ-
նիկական և ինովացիոն հագեցվածության շնորհիվ, մասնա-
վորապես Չինաստանից Եվրոպա բեռնափոխադրումների պա-
րագայում լուրջ մրցակից է ռուսական նավահանգիստների 

                                                            
10 Мамедова Н., Взаимные интересы России и Ирана: Историческая эволю-

ция и нынешний этап // Россия и исламский мир: Историческая ретро-
спектива и современные тенденции, М., 2010, с. 36. 
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համար11: Կիրառելով բարենպաստ մաքսային ռեժիմ` Ղա-
զախստանն էական ներդրումներ է կատարում` երկրի հան-
գուցային հատվածներում տրանսպորտային-լոգիստիկ կենտ-
րոններ (ՏԼԿ) հիմնելու համար12: Ղազախական Շիմքետի  
ՏԼԿ-ն աշխատում է Ուզբեկստանի և Ղրղըզստանի ուղղու-
թյամբ, իսկ Ակտաուի ՏԼԿ-ն Ադրբեջանի, Վրաստանի և Իրա-
նի ուղղությամբ: Հարկ է նկատել, որ այս համատեքստում 
Ռուսաստանի և Ղազախստանի միջև որոշակի մրցակցություն 
է նկատվում հենց իրանական ուղղության համար, մասնա-
վորապես իրանական շուկա ցորենի արտահանման հարցում13:  

Ադրբեջանը նույնպես զարգացրել է իր ենթակառուց-
վածքները: Բաքուն ընդլայնելով և արդիականացնելով է իր 
տրանսպորտային և լոգիստիկ հզորությունները` հավակնում է 
վերածվելու Եվրոպան Կենտրոնական Ասիային և Մերձավոր 
Արևելքին կապող տրանսպորտային հանգույցի: Նավթի մի-
ջազգային գների անկման ֆոնին, Ադրբեջանի էներգետիկ և 
աշխարհաքաղաքական դերի նվազմանը զուգընթաց, ադրբե-
ջանական վարչակարգի համար աստիճանաբար ավելի կա-
րևորվեց միջազգային տրանսպորտային միջանցքներին լիար-
ժեքորեն ինտեգրվելու խնդիրը` որպես հումքային տնտեսու-
թյան բազմազանեցման (դիվերսիֆիկացիան) նախապայման: 
Ադրբեջանը մասնակցում է տարածաշրջանում մեծածավալ 
տրանսպորտային հիմնական` TRACECA, Հ-Հ ՄՏՄ և Մետաք-

                                                            
11 Sheprd  W., A look Inside Aktau, Kazakhstan's other Hub on the 'New Silk 

Road', 15.04.2017 , https://www.forbes.com/sites/wadeshepard/2017/04/15/a-
look-inside-aktau-kazakhstans-other-hub-on-the-new-silk-road/#1f4371b07e1c 

12 Մանրամասն տե՛ս Урынбасаров Б., Шелковый путь: новые возможности 
сотрудничества, транспортные коридоры Евразии: новые пути сотрудни-
чества, Международная конференция г. Астана, 20 апреля, 2015 года, 
http://kisikz/uploads/33/files/KuXXVFLd.pdf 

13Минкавказа разработало стратегию развития портов Дагестана и Астрахани 
за счет Ирана и Индии, 22.02.2017, 
https://www.kommersant.ru/doc/3226435?query=%D0%B6%D0%B5%D0%BB
%D0%B5%D0%B7%D0%BD%D0%B0%D1%8F%20%D0%B4%D0%BE%D1%80%
D0%BE%D0%B3%D0%B0%20%D0%98%D1%80%D0%B0%D0%BD 
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սի ճանապարհի տնտեսական գոտու նախագծերին14 և Ռաշթ-
Ասթարա և Բաքու-Թբիլիսի-Կարս երկաթուղիների համա-
դրմամբ հավակնում է վերածվելու եվրասիական առանցքային 
տրանսպորտային խաչմերուկի15:  

Իրանական միջանցքի դերը տարածաշրջանային խոշոր 
տարանցիկ նախագծերում, մասնավորապես չինական «Մե-
տաքսի ճանապարհի տնտեսական գոտի» (այսուհետև՝ ՄՃՏԳ) 
ծրագրում ևս առանցքային է: ՄՃՏԳ-ում Իրանը հանդես է գա-
լիս որպես ցամաքային և էներգետիկ կարևոր միջանցք, որի 
ապացույցն է 2015 թ. Իրանի միջուկային պայմանագրից հետո 
Իրան-Չինաստան տնտեսական պայմանավորվածությունների 
լայն ընդգրկումը, այդ թվում՝ իրանական ներքին երկաթուղա-
յին ցանցի արդիականացման չինական ներդրումների աճը16: 
ՄՃՏԳ-ի շրջանակում Չինաստանը մեծ կարևորություն է տա-
լիս կենտրոնական` իրանական և հարավային` պակիստանյան 
ուղղություններին` ի հակակշիռ հյուսիսային` ռուսական ուղղու-
թյան: Պեկինը մեծապես շահագրգըռված է իրանական տա-
րանցիկով ապրանքների՝ դեպի մերձավորարևելյան և եվրո-
պական շուկաների արտահանման հարցում` կենտրոնասիա-
կան տարանցիկով երկաթուղային հաղորդակցության ընդլայն-
մամբ17, որն արդյունավետորեն կարող է մրցակցել Չինաս-
տանից Եվրոպա տարածաշրջանային մյուս ուղղությունների 

                                                            
14Valiyev A., North-South Transportation Corridor: Can It Become Alternative to 

OBOR?, 12.06.2017, Caspian policy Center, http://www.caspianpolicy.org 
/news/north-south-transportation-corridor-can-it-become-alternative-to-obor/ 

تلاش جمهوری آذربايجان برای استفاده از ظرفيت های ترانزيتی در همکاری با کشورهای  15
 منطقه
(Տարածաշրջանային երկրների հետ համագործակցության միջոցով տա-
րանցիկ հաղորդակցությունն ընդլայնելու Ադրբեջանի փորձը), (պարսկ.), 
09.02.2017, http://www.irna.ir/fa/News/82509098 

16 China in the Middle East, the Wary Dragon, Andrew Scobell, Alireza Nader, 
Rand corporation, 2016, http://www.rand.org/pubs/research_reports/ 
RR1229.html 

17 Иран и Китай хотят перекроить геополитическую карту Центральной Азии, 
25.01.2017, http://eurasianews.info/politika/iran-i-kitaj-xotyat-perekroit-
geopoliticheskuyu-kartu-centralnoj-azii.html 
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հետ, մասնավորապես Ուրումչի- Ակտաու-Բաքու-Փոթի մուլտի-
մոդալ ուղղության18:  

Սակայն Ռուսաստանի համար կարևոր է Չինաստանից 
Եվրոպա և հակառակ բեռնափոխադրումների հոսքերի զգալի 
մասը շրջել դեպի Անդրսիբիրյան և Բայկալ-Ամուրյան ուղղու-
թյուններ` նվազեցնելով ՄՃՏԳ-ի կենտրոնական և հարավային 
ուղղությունների նշանակությունը19 և բնական է, որ տրանս-
պորտային հաղորդակցության ոլորտում տարածաշրջանային 
երկրների՝ Չինաստանի հետ համագործակցության ուժեղա-
ցումն աստիճանաբար ևս կբերի է տարածաշրջանում Ռուսաս-
տանի տնտեսական և քաղաքական դերակատարման նվազ-
մանը: Այդ նպատակով Մոսկվան իրականացնում է Կենտրո-
նական Ասիայի երկաթգծերի ռուսական տրամաչափի պահ-
պանման քաղաքականություն: Խնդիրն այն է, որ Չինաստանի 
և Իրանի միջև կենտրոնասիական տարածաշրջանով ուղիղ 
երկաթուղային հաղորդակցությունը որոշակի բարդություններ 
ունի: Տարածաշրջանում գործում է 1520 մմ լայնությամբ եր-
կաթուղային գծի ռուսական տրամաչափը /ստանդարտը/, 
մինչդեռ Իրանում և Չինաստանում գործում են եվրոպական` 
1435 մմ լայնությամբ երկաթուղային գծերը, և համապատաս-
խան բեռնաքարշ կոնտեյներային վագոնների փոխանակումը 
լրացուցիչ ծախսի և ժամանակի վատնում է: Ճիշտ է, Չինաս-
տանի և Իրանի կողմից պարբերաբար փորձեր են ձեռնարկ-
վում իրենց տրամաչափին համապատասխան ուղիղ երկաթու-
ղային հաղորդակցության հաստատման համար, սակայն 
պետք է նշել, որ Թեհրանի և Պեկինի կողմից քննարկվող 
երկաթուղային ուղղություններին լուրջ խոչընդոտ են ոչ միայն 
Ռուսաստանի դիրքորոշումը, այլ նաև Աֆղանստանի հյուսի-
սային և կենտրոնական շրջանների անկայունությունը և լեռ-
նային տեղանքի տեխնիկական բարդություններն ու ֆինան-
                                                            
18 Фаляхов Р. , Россия–Китай: шелковая удавка вместо «Шелкового пути, 

07.11.2017, 
https://www.gazeta.ru/business/2017/11/03/10969928.shtml?updated 

19 Лузянин С., Поглощение, сопряжение или конфликт? ШОС, китайский 
проект «Шелкового Пути и ЕАЭС: варианты взаимодействия в Евразии, 
http://www.ifes-ras.ru/images/stories/2017/project_rfbr_2016-2018_luzyanin-
1.pdf 
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սավորման խնդիրները, որի հետևանքով մի քանի միլիարդ դո-
լարների արժողությամբ նոր երկաթգծերի կառուցման նախա-
գծերը պարբերաբար սառեցվում են20: Նման պայմաններում 
Իրանի ու Չինաստանի միջև ցամաքային բեռնափոխադրում-
ների հիմնական բաժինն ընկնում է 2014 թ.-ից գործող Ղա-
զախստան-Թուրքմենստան-Իրան երկաթգծին` չինական և 
իրանական սահմաններին բեռնաքարշերի փոխարինմամբ21: 
Փաստացի Ղազախստան-Թուրքմենստան-Իրան երկաթգիծը 
Չինաստանի համար մնում է դեպի Պարսից ծոց ամենակարճ 
ցամաքային ելքը22: 

Վերոնշյալ իրողությունները ստիպում են Ռուսաստանին 
հնարավորինս մեծ ակտիվություն դրսևորել Իրանի հետ 

                                                            
20 Ինչպես օրինակ, Աֆղանստան-Ղրղըզստան-Չինաստան կամ Ղրղըզ-

ստան-Տաջիկստան-Աֆղանստան-Իրան ուղղություններով երկաթգծերի 
կառուցման տարբերակները: Եվրոպական երկաթուղային գծի տրամա-
չափով Չինաստան-Ղրղըզստան-Տաջիկստան-Աֆղանստան-Իրան եր-
կաթգծի ծրագիրն այդ երկրների տրանսպորտային գերատեսչություն-
ների ղեկավարների կողմից համաձայնեցվել է դեռևս 2010 թ.: Սակայն 
2012 թ. հունիսին Ղրղըզստանը հայտարարեց նախագծից դուրս գալու 
մասին, որով երկաթգծի կառուցման ծրագիրը սառեցվեց: 2015 թ. անդա-
մակցելով ԵԱՏՄ-ին` Ղրղըզստանը պարտավորվեց նաև հետևել միության 
սահմանած տրանսպորտային հաղորդակցության միասնական ստան-
դարտների սկզբունքին, այդ թվում` երկաթուղային գծի լայնության ստան-
դարտին առնչվող: Ордабаев А., Геополитика транспортных коридоров в 
Центральной Азии, նշվ. աշխ., էջ 11: 

21 Ճանապարհի ղազախական հատվածը կառուցված է բարձր ինովացիոն-
տեխնոլոգիական հագեցվածությամբ, նախատեսվում է, որ բեռնափոխա-
դրումների ծավալը կազմելու է տարեկան 8-10 մլն տոննա: Ներիրանա-
կան Ինչե-Բարուն-Գորգան հատվածի վերանորոգումից հետո բեռնափո-
խադրումների հեռանկարային ծավալները գնահատվում են տարեկան 
35-40 մլն տոննա: Иран, Туркменистан и Казахстан развивают транзитные 
железнодорожные перевозки, 10.10.2015, -http://review.uz/index.php/ 
novosti-main/item/4920-iran-turkmenistan-i-kazakhstan-razvivayut-tranzitnye-
zheleznodorozhnye-perevozki 

22 Տե՛ս Country Report of the I.R.Iran in the Framework of the Second Meeting 
of the Regional Network of Legal &Technical Experts on Transport Facilitation 
of the UNESCAP, Islamic Republic of Iran Ministry of Roads & Urban 
Development, http://www.unescap.org/sites/default/files/4%20-
%20Overview%20of%20bilateral%20agreements%20on%20international%20ro
ad%20transport%20-%20Islamic%20Republic%20of%20Iran.pdf 
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տրանսպորտային ոլորտում համագործակցության սերտաց-
ման հարցում՝ տարածաշրջանում տրանսպորտային միջանցք-
ների նկատմամբ ազդեցության պահպանման նպատակով: 
Դրան է նպաստում նաև Արևմուտքի հետ հակազդեցության 
խորացման համատեքստում իրանական ուղեծրում Մոսկվայի 
արտաքին քաղաքական առաջնահերթությունների փոփոխման 
դրական դինամիկան: ՌԴ-ԻԻՀ հարաբերությունները նոր լիցք 
ստացան սիրիական հակամարտության համատեքստում, իսկ 
Իրանի միջուկային թղթապանակի փակումից հետո միտվեցին 
ռազմաքաղաքական, տնտեսական, էներգետիկ և տրանսպոր-
տային ոլորտներում փոխգործակցության խորացմանը23: 
2016թ. նոյեմբերի 23-ի՝ ՌԴ նախագահի այցն Իրան ուղղված 
էր ռուս-իրանական հարաբերությունների ամենախոցելի՝ 
տնտեսական ոլորտում համագործակցության ընդլայնմանը24: 
Պատահական չէ, որ նախագահի այցի ընթացքում Իրանին 5 
մլրդ դոլարի վարկի տրամադրման և տնտեսական առաջնային 
35 ոլորտում համատեղ համագործակցություն ծավալելու շրջա-
նակներում կարևորվեց Հյուսիս-Հարավ տրանսպորտային մի-
ջանցքի մաս կազմող իրանական Գամսար-Ինչե-Բարուն եր-
կաթգծի էլեկտրաֆիկացման ծրագրին ռուսական մասնակ-
ցությունը: Ռուսաստանի կողմից այս նախագծին 1,2 մլրդ դո-
լար վարկի տրամադրումը կարող է գնահատվել ինչպես Իրա-
նում ռուսական կապիտալի ներկայությունն ապահովելու, այն-
պես էլ տարածաշրջանային կոմունիկացիոն ծրագրերից դուրս 
չմնալու քայլ25: Այս ճանապարհը կարևոր ռազմավարական 
նշանակություն ունի: Այն միավորում է միջազգային երկու մի-

                                                            
23 Տե՛ս Kozhanov N., Understanding the Revitalization of Russian-Iranian 

Relations, Carnegie Endowment for International Peace, 2015, 
http://carnegieendowment.org/files/CP_Kozhanov_web_Eng.pdf 

24 Российско-иранские переговоры, http://kremlin.ru/events/president 
/transcripts/50770, President of Russian Railways meets Iran’s Minister of 
Roads and Urban Construction, 27.10.2017, Rassian railways, 
http://eng.rzd.ru/newse/public/en?STRUCTURE_ID=15&layer_id=4839&refer
erLayerId=4537&refererPageId=704&id=107166 

جنوب با افتتاح خط آهن اينچه برون -کيلومتری مسير شمال  400کاهش  25 , (Ինչե-Բարուն 
երկաթուղու գործարկմամբ՝ Հյուսիս-Հարավ ճանապարհը կկրճատվի 400 
կմ-ով), (պարսկ.), 24.11.2015,http://www.irna.ir/fa/News/81386468/ 
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ջանցքները` Հյուսիս-Հարավը ու ՄՃՏԳ-ն, որի միջոցով Ռու-
սաստանը կարող է իրանական տարածքով միանալ Մետաքսի 
ճանապարհի հարավային գոտուն26: 2016 թ. դեկտեմբերի 11-
13-ը Թեհրանում կայացած ռուս-իրանական առևտրատնտե-
սական համագործակցության մշտական միջկառավարական 
հանձնաժողովի 13-րդ նիստի շրջանակներում կողմերը ստո-
րագրեցին առևտրատնտեսական փոխըմբռնման նոր հուշա-
գրերի փաթեթ։ Ստորագրվեց նաև առևտրի և արդյունաբերու-
թյան ոլորտներում ռուս-իրանական նախագծերի իրականաց-
ման 2016-2020 թթ. «Ճանապարհային քարտեզը», որի շրջա-
նակներում համաձայնեցվել է ավելի քան 70 համատեղ նա-
խագիծ27։ Ձեռք բերված պայմանավորվածությունների համա-
ձայն` Ռուսաստանն Իրանին մատակարարելու է նաև իրանա-
կան երկաթուղաշինության զարգացման համար անհրաժեշտ 
պարագաներ` ռելսեր, վագոններ և այլն28: 

Հ-Հ ՄՏՄ-ն կենսական նշանակություն ունի նաև Չինաս-
տանի աշխարհաքաղաքական մրցակից Հնդկաստանի հա-
մար: Իրանական նավահանգիստների և ցամաքային տարան-
ցիկի միջոցով Հնդկաստանը հնարավորություն ունի կայուն 
կապ ապահովելու ինչպես Կենտրոնական Ասիայի, այնպես էլ 
Հարավային Կովկասի, ապա նաև ռուսական և եվրոպական 
լայնածավալ շուկաների հետ: Փորձելով հակազդել Չինաստա-
նին, որն իր նախաձեռնած եվրասիական տրանսպորտային 
նախագծերում շեշտը դնում է Պակիստանի հետ համագոր-
ծակցության վրա, Հնդկաստանը կտրուկ ավելացրել է իր ներ-
դրումներն Իրանի տրանսպորտային ոլորտում: Խոսքը մասնա-
վորապես Պարսից ծոցում Չաբահար նոր նավահանգստի և 

                                                            
26 Восточный обход Каспия в рамках международного транспортного 

коридора Север-Юг, 
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2015/wp5-
eatl/3_WP5_GE2_12th_session_Mr_Timochkin_Russian_Federation.pdf 

27 Россия и Иран подписали меморандум о торгово-экономическом 
сотрудничестве, 13.12.2016, 
https://ria.ru/economy/20161213/1483472187.html 

28 Jalili S., Iran All Set for Ambitious Railroad Development, 
https://financialtribune.com/articles/economy-domestic-economy/64283/iran-
all-set-for-ambitious-railroad-development 
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ռազմավարական կարևոր նշանակություն ունեցող, դեպի աֆ-
ղանական սահման Չաբահար-Զահեդան երկաթգծի կառուց-
ման մասին է29: 

Տարածաշրջանի տրանսպորտային հանգույցների նկատ-
մամբ վերահսկողություն սահմանելու տարբեր ուժային կենտ-
րոնների միջև ձևավորված մրցակցությունը լայն հնարավորու-
թյուններ է ստեղծում իրանական հաղորդակցական հզորու-
թյունների զարգացման համար ու բնականոն կերպով խթա-
նում է նաև եվրասիական տրանսպորտային համակարգին 
լիարժեքորեն ինտեգրվելու Իրանի շահագրգռվածությունը: Մի-
ջուկային պայմանագրից հետո երկրի երկաթուղային ցանցի 
ընդլայնումը դարձել է իրանական կառավարության օրակարգի 
հարց: Խնդիր է դրվել երկաթուղային ներքին համակարգի 
զարգացմամբ բարձրացնելու նաև Իրանի տարածաշրջանային 
տարանցիկ հզորությունները30: 2017-2022 թթ. Զարգացման 
յոթնամյա պլանի համաձայն՝ Իրանում ուղևորափոխադրում-
ների և բեռնափոխադրումների ծավալները մինչև 2021 թ. 
պետք է համապատասխանաբար աճեն 30 և 20 տոկոսով31: 
Պլանային-բյուջետային կազմակերպության ղեկավարի` Մ. 
Նոբհաթի՝ 2017-2018 թթ. (իրանական տարին սկսվում է մար-
տի 21-ից) Մեջլիսի հաստատմանը ներկայացված բյուջեով` 

                                                            
29 Watson S., Does India's Chabahar Deal Make Sense?, The Diplomat, 

https://thediplomat.com/2017/05/does-indias-chabahar-deal-make-sense/ 
30 Երկաթուղային հաղորդակցության զարգացումը նախանշված է Իրանի 

բարձրաստիճան ղեկավարության ընդունած 2005-2025 թթ. զարգացման 
տեսլականի փաստաթղթում, որի համաձայն` նախատեսվում է կառուցել 
20 հազար կմ երկարությամբ երկաթգծեր, 5800 կմ կրկնակի գծերով 
ճանապարհներ, էլեկտրաֆիկացված ճանապարհների երկարությունը 
հասցնել 2000 կմ-ի, արագընթաց ճանապարհներինը` 1000 կմ-ի: 2015 թ. 
տվյաներով Իրանի երկաթգծերի երկարությունը կազմում էր 13600 կմ, 
կրկնակի գծերով ճանապարհներինը` 1900 կմ, արագընթաց ճանապարհ-
ներինը` 0 կմ, էլեկտրաֆիկացված երկաթգծերինը` 150 կմ: Iran’s railway 
in 2025, Investment Opportunities in Transportation & Urban Development, Ministry of 
Roads & Urban Development, Deputyship of Transportation Planning & Economics, 
http://investment.mrud.ir/en/content/iran-railways-2025 

31 Jalili S., Iran All Set for Ambitious Railroad Development, 
https://financialtribune.com/articles/ economy-domestic-economy/64283/iran-
all-set-for-ambitious-railroad-development 
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երկաթուղային շինարարությանը հատկացվելու է մոտավորա-
պես 1 մլրդ դոլար, ինչը 40 %-ով գերազանցում է նախորդ 
տարվա երկաթուղային ոլորտի հատկացումները32: Մեջլիսի 
որոշմամբ Յոթնամյա պլանի շրջանակներում երկաթգծերի 
զարգացմանը տրամադրվելու է նաև նավթից ստացվող տարե-
կան եկամուտների 1 %-ը33: Այս համատեքստում մեծանում է 
ժամանակակից էլեկտրաֆիկացված երկաթգծերի կառուցման 
անհրաժեշտությունը, որը պայմանավորված է նաև ներքին 
շուկայի ընդլայնման հրամայականով:  

Երկաթուղային տարանցիկ միջանցքի զարգացման հար-
ցում իրանական իշխանությունների ռազմավարությունը բա-
վականին ուշագրավ է: Իրանի երկաթուղային հաղորդակցու-
թյունը Եվրոպայի հետ ներկայումս իրականացվում է միայն 
Թուրքիայով: Սակայն Թեհրանի համար երկաթուղային ցանցի 
ընդլայնման հեռահար նախագծերից է համարվում Իրաքով 
դեպի սիրիական միջերկրածովյան նավահանգիստներ ելքով, 
Թուրքիայի շրջանցմամբ այլընտրանքային երկաթուղային հա-
ղորդակցության հաստատումը34: 2017-2018 թթ. իրանական 
ճանապարհաշինության բյուջեի միջոցների մեծ մասը հատ-
կացվելու է երկրի հենց արևմտյան շրջանների «Ղարբ» (Արև-
մուտք) կոչվող երկաթուղային ցանցի կառուցման ծրագրերին: 
Այն ներառում է Ղազվին-Ռաշթ (388 կմ), Թեհրան-Սպահան 
արագընթաց գիծը (410 կմ), Միյանե-Թավրիզ (200 կմ), 
Թեհրան-Համադան-Սանանդաջ (430 կմ), Շիրազ-Բուշեր (250 
կմ), Գորգան-Բոջնուրդ-Մաշհադ (570 կմ), Միյանե-Արդաբիլ 
(175 կմ) ուղղությունները: Այսպիսով, «Ղարբ» երկաթուղային 
ցանցն ընդգրկում է երկու ուղղություն, որոնք Մարքազի կենտ-
րոնական նահանգում գտնվող Արաք քաղաքը միացնելու են 

                                                            
32 Iran's Next Budget Focuses on Railroad, Environment, Water, February 11, 

2017, https://financialtribune.com/articles/domestic-economy/59310/irans-
next-budget-focuses-on-railroad-environment-water 

33 Նույն տեղում: 
34 Milburn F., Iran’s Land Bridge to the Mediterranean: Possible Routes and 

Ensuing Challenges, http://www.inss.org.il/wp-content/uploads/2017/10/irans-
land-bridge.pdf 
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Իրաքին սահմանակցող Քերմանշահ նահանգի հետ35: Ըստ 
լրատվամիջոցների` ցանցի առաջին հատվածը 95 %-ով պատ-
րաստ է36: Դեռևս 2015 թ. ավարտվել է կենտրոնական Քեր-
մանշահ նահանգից դեպի իրանա-իրաքյան սահման (Շա-
լամչեհ) երկաթգծի կառուցումը: Նախատեսվում է երկաթգիծը 
շարունակել իրանական սահմանից դեպի իրաքյան Բասրա 
նավահանգիստ (35 կմ): Երկաթգիծն ապահովելու է ոչ միայն 
դեպի Իրաքի շիայական սրբավայրեր հավատացյալների 
ուղևորափոխադրումները, այլև հեռանկարում իրաքյան երկա-
թուղային ցանցով կապվելու սիրիական երկաթուղային ցան-
ցին37:  

Իրանական ղեկավարությունը փորձում է ակտիվորեն 
առաջ մղել նաև Պարսից ծոց-Սև ծով միջանցքի նախագիծը, 
որի միջոցով Իրանը նպատակ է հետապնդում վրացական 
նավահանգիստներով, հիմնականում մուլտիմոդալ ձևաչափով 
այլընտրանքային կապ հաստատել Եվրոպայի հետ38:  

Այսուհանդերձ, տրանսպորտային ոլորտի նախանշված 
ծրագրերը և մասնավորապես երկաթուղային ցանցի հեռա-
նկարները շարունակում են խիստ կաշկանդված մնալ ֆինան-
սական ապահովման խնդիրներով, որի կենսագործման նպա-
տակով իրանական տնտեսությունը ներդրումների ներգրավ-

                                                            
35 2017 թ. հուլիսի 11-ին Իրանի և իտալական երկաթուղային ընկերություն-

ների միջև կնքվել է Ղոմ-Արաք և Թեհրան-Համադան արագընթաց երկա-
թուղիների կառուցման մասին համաձայնագիրը: Italy-Iran: FS Italians 
signs agreements for development of Iran’s rail network, 18 July 2017 
https://www.uic.org/com/uic-e-news/557/article/ italy-iran-fs-italiane-signs-
agreements-for-development-of-iran-s-rail-network?page=thickbox_enews 

36 $12.5b in Rail Investment under Rouhani Administration, June 29, 2017, 
https://financialtribune.com/articles/economy-domestic-economy/67268/125b-
in-rail-investment-under-rouhani-administration?utm_campaign=more-like-
this 

37 Iraq Mulls Rail Link up with Iran, December 29, 2016, 
https://financialtribune.com/articles/economy-domestic-economy/56412/iraq-
mulls-rail-linkup-with-iran 

38 Մանրամասն տե՛ս Maysam Bizaer, Can Iran go around Turkey to reach 
Europe?, http://www.al-monitor.com/pulse/ru/originals/2016/08/iran-persian-
gulf-black-sea-corridor-azerbaijan-georgia.html#ixzz56jw3148I 
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ման գործընթացում է39: Իրանի տրանսպորտի նախարարի 
խոսքերով ոլորտի զարգացումը միայն երկրի ներքին աղբյուր-
ների և պետական բյուջեի հաշվին հնարավոր չէ և պահանջում 
է առնվազն 28 մլրդ դոլարի ներդրում40:  

Ինչ վերաբերում է Հյուսիս-Հարավ ուղղության Ռաշթ-Աս-
թարա երկաթգծի հարցին, ապա հետպատժամիջոցային շրջա-
նում, բացի առկա ֆինանսական խոչընդոտներից, այն ձեռք 
բերեց աշխարհաքաղաքական նոր երանգավորում, հատկա-
պես, երբ ակնհայտ և տեսանելի դարձան 2017 թ. Բաքու-
Թբիլիսի-Կարս երկաթգիծը շահագործման հանձնելու ժամ-
կետները:  

 
Ղազվին-Ռաշթ-Ասթարան ԻԻՀ-ՌԴ փոխգործակցու-

թյան առանցքում 
 
Բաքու-Թբիլիսի-Կարս երկաթուղին թեև լայնորեն քարոզ-

վում է որպես Հայաստանի մեկուսացումը խորացնող նախա-
գիծ, պարզ է, որ այն աշխարհաքաղաքական ավելի լայն բո-
վանդակություն ունի և ուղղակիորեն առնչվում է տարածա-
շրջանում ռուսական և իրանական շահերին: Ակնհայտ է, որ 
Վրաստանի տարանցիկով թուրքական և ադրբեջանական եր-
կաթուղային ցանցերի միավորումը և հեռանկարում ԲԹԿ-ի չի-
նական ՄՃՏԳ-ում ինտեգրումը միտված են տարածաշրջանում 
Ադրբեջանի և Թուրքիայի աշխարհաքաղաքական, աշխարհա-
տնտեսական դերակատարման աճին: Սակայն տարածաշրջա-
նում կոմունիկացիոն հանգույցների նկատմամբ թուրքական 

                                                            
39 درصد افزايش می يابد  30سهم شبکه ريلی بار تا  , (Երկաթուղային ցանցի 

մասնաբաժինն ավելանում է 30% -ով), 11.01.2017 թ., 
http://urmia.iribnews.ir/fa/news/1460261/%D8%B3%D9%87%D9%85-
%D8%B4%D8%A8%DA%A9%D9%87-%D8%B1%DB%8C%D9%84%DB%8C-
%D8%A8%D8%A7%D8%B1-%D8%AA%D8%A7-30-
%D8%AF%D8%B1%D8%B5%D8%AF-
%D8%A7%D9%81%D8%B2%D8%A7%DB%8C%D8%B4-%D9%85%DB%8C-
%DB%8C%D8%A7%D8%A8%D8%AF 

40 Iranian railway development needs $28b investment: transport min., 
25.11.2017, TehranTimes, http://www.tehrantimes.com/news/418795/Iranian-
railway-development-needs-28b-investment-transport 



 ՂԱԶՎԻՆ-ՌԱՇԹ-ԱՍԹԱՐԱ ԵՐԿԱԹԳԻԾՆ ԻՐԱՆԻ ԵՐԿԱԹՈՒՂԱՅԻՆ. … 

68 

գործոնի ազդեցության աճը չի բխում Մոսկվայի և Իրանի շա-
հերից է: Ուստի տարածաշրջանային հաղորդակցության ոլոր-
տում Իրանի հետ գործակցության ակտիվացմամբ Ռուսաս-
տանը փորձում է ընդլայնել ինչպես ադրբեջանական, այնպես 
էլ ղազախական երկաթուղային ցանցերի նկատմամբ իր ազ-
դեցությունը` վերահսկողության տակ պահելով նաև Չինաս-
տան-Եվրոպա երկաթուղային հաղորդակցության կենտրոնա-
սիական և հարավկովկասյան տարանցիկները:  

Իրադրությունը հակակշռելու, տարածաշրջանում երրորդ 
դերակատարների, մասնավորապես Թուրքիայի, ազդեցությու-
նը սահմանափակելու, Ռուսաստան-Իրան առանցքում Ադրբե-
ջանի ներգրավվածության մակարդակը բարձրացնելու նպա-
տակով Թեհրանն ու Մոսկվան փափուկ ուժի կիրառմամբ ակ-
տիվացրել են շփումներն Ադրբեջանի հետ: Այս համատեքս-
տում կողմերը փորձում են հետին պլան մղել քաղաքական սուր 
տարաձայնությունները՝ կենտրոնանալով և առաջնահերթու-
թյուն տալով տնտեսական փոխգործակցության հարցերին: 
Թեհրանի և Մոսկվայի միջև քննարկվող նախաձեռնություն-
ներն առաջին հերթին ուղղվեցին անավարտ նախագծերի 
առաջմղմանը, և նման ծրագրերից էր դիտվում Ռաշթ-Ասթարա 
երկաթգիծը, որի շուրջ էլ ծավալվեց եռակողմ երկխոսության 
նոր մեկնարկը: Երկաթուղու խնդիրը հայտնվեց երկրների 
երկկողմ և եռակողմ գրեթե բոլոր պաշտոնական հանդիպում-
ների օրակարգում: 

Հարկ է նկատել, որ Իրանի միջուկային պայմանգրի 
կնքումից հետո երկաթգիծն արագ շահագործման հանձնելու 
Բաքվի շահագրգռվածությունը զգալիորեն աճել է: Ռաշթ-
Ասթարայի կառուցման էր միտված ադրբեջանական հատվածի 
աշխատանքները խթանելու մասին համապատասխան գերա-
տեսչությունների ղեկավարներին Ի. Ալիևի՝ 2016 թ. դեկտեմ-
բերի 7-ի հրամանագիրը41: 2016 թ. փետրվարի 23-ին Ի. Ալիևի՝ 
Իրան այցի ընթացքում ստորագրվեց 11 փաստաթուղթ տնտե-
սական, մաքսային, առողջապահության ոլորտներում իրանա-
ադրբեջանական փոխգործակցությունն ակտիվացնելու վերա-
                                                            
41 Ильхам Алиев поручил ускорить строительство коридора “Север-Юг”, 

7.12.2015, http://haqqin.az/news/58672 
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բերյալ: Պայմանագրերից երկուսը վերաբերում էին Ռաշթ-
Ասթարայի երկաթգծին, որոնցից առաջինը Իրանի և Ադրբե-
ջանի երկաթուղային ցանցերի միացման մասին շրջանակային 
փաստաթուղթն էր, երկրորդը` «Ադրբեջանական երկաթուղի-
ներ» ընկերության և «ԻԻՀ երկաթուղային ընկերության» միջև 
կնքված համաձայնագիրը` մինչև 2016 թ. վերջ իրանա-ադր-
բեջանական սահմանում Ասթարաչայ կամրջի համատեղ ֆի-
նանսավորմամբ կառուցման վերաբերյալ42: Բաքվի կողմից 
ծրագրեր են մշակվում նաև իրանական տարածքով ուղիղ եր-
կաթուղային կապով Նախիջևանին Բաքուն կապելու ուղղու-
թյամբ 43:  

Ադրբեջանը կառուցել է մինչև իրանական սահման եր-
կաթգծի 8 կիլոմետրանոց իր հատվածը: Երկաթգծի Ղազվին-
Ռաշթ հատվածը, որը մտնում է ներիրանական երկաթուղային 
ցանցի մեջ, նույնպես գրեթե ավարտին է հասցված, սակայն և՛ 
Իրանի, և՛ Ադրբեջանի երկաթուղային ցանցերի միավորման 
համար անհրաժեշտ Ռաշթ-Ասթարա 175 կմ-անոց հատվածը 
մնում է անավարտ. կառուցման համար 2015 թ.-ից հայտա-
րարվում է, որ մասնակից պետությունները ծրագրում են ներ-
գրավել վարկային միջոցներ: Արդյունքում տևական ժամանակ 
երկաթգծի շահագործման հանձնելու ժամկետները հետա-
ձգվում և պայմանական էին դառնում, չնայած երկու կողմերն էլ 
երկաթգծի շահագործման հանձնելու վերջնաժամկետ էին 

նշում 2016 թվականը44: 2017թ.-ից նշվում էր, որ Բաքվի և Թեհ-
րանի միջև պայմանավորվածություն է ձեռք բերվել, որ շինա-
րարության արժեքի 500 մլն դոլար վարկավորելու է ադրբե-
ջանական միջազգային բանկը, և վարկը մարվելու է հետա-

                                                            
42 Iran, Azerbaijan Sign 11 MoUs in Tehran, February, 23, 2016, 

https://www.tasnimnews.com/en/news/2016/02/23/1009372/iran-azerbaijan-
sign-11-mous-in-tehran 

  رشت -نخجوان در انتظار احداث خط آهان آستارا  –قطارهای باکو  43
Բաքու-Նախիջևանը սպասում է Ասթարա-Ռաշթ երկաթգծի կառուցմանը 
(պարսկ.), 05/15/1396, http://www.irna.ir/fa/News/82627068 

44 Тегеран и Баку подписали меморандум о строительстве железной дороги, 
12.10.2015, http://www.rzd-partner.ru/news/zheleznodorozhnaia-
infrastruktura/tegeran-i-baku-podpisali-memorandum-o-stroitelstve-zheleznoi-
dorogi/ 
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գայում երկաթուղու գործարկման եկամուտներից45: Ադրբեջա-
նական կողմը նաև 60 մլն վարկ է տրամադրել` իրանական 
Ասթարայում անհրաժեշտ ենթակառուցվածքների, այդ թվում՝ 
վառելիքի լիցքավորման, հիմնական բեռների, ցորենի և կոն-
տեյներների տերմինալների շինարարության համար46: 2017թ. 
սեպտեմբերին՝ Մումբայիում Հ-Հ ՄՏՄ-ի զարգացման խնդիր-
ներին նվիրված համաժողովի ժամանակ, «Իրանի երկաթ-
գծերի ընկերության» տնօրեն Աբբաս Նազարին նշել էր, որ 
Բաքվի տրամադրած միջոցներով կառուցվել է նաև Ասթարա-
չայ գետով երկու Ասթարաները կապող կամուրջը, և կառուց-
վում է չորս տերմինալ` կոնտեյներային, նավթային, ցորենի և 
հիմնական բեռների համար47: Ասթարաչայ երկաթուղային 
կամրջի հիմնարկեքի արարողությունը 2016 թ. ապրիլին էր: 
2016 թ. փորձարկման ռեժիմում իրականացվեց նաև Հնդկաս-
տանից Իրանով դեպի Ռուսաստան առաջին բեռնափոխա-
դրումը, իսկ 2017 թ. մայիսին փորձնական ռեժիմում առաջին 
գնացքը հատեց ադրբեջանա-իրանական սահմանը48: Թեև 
2017 թ. մարտին Ադրբեջանի նախագահի՝ Իրան հաջորդ այ-
ցելության ընթացքում տեղի ունեցավ երկաթգծի Ասթարա-
Ասթարա 10 կմ երկարությամբ հատվածի տեխնիկական փոր-
ձարկումը, որից 8 կմ  է գտնվում ադրբեջանական տարած-

                                                            
45 Azerbaijan to Finance Half of Iran’s Rasht-Astara Rail Project, September 27, 

2017, https://financialtribune.com/articles/economy-domestic-
economy/72856/azerbaijan-to-finance-half-of-iran-s-rasht-astara-rail 

46 Նույն տեղում: 
47 Iran cuts rail fright tariffs to benefit India-Russia route, 17.09.2017, 

https://en.mehrnews.com/news/127877/Iran-cuts-rail-fright-tariffs-to-benefit-
India-Russia-route 

48 Մինչև Ռաշթ-Ասթարա հատվածի շահագործման հանձնելը 2016 թ.-ից 
կողմերը պայմանավորվել են Պարսից ծոց-Ղազվին-Ռաշթ հատվածի 
բեռնափոխադրումների ժամանակավոր երթուղու շուրջ, որով Բանդար-
Աբբասից բեռները երկաթգծով հասնում են Ռաշթ, այնուհետև ավտո-
մոբիլային ճանապարհով՝ Ադրբեջան: Իրան-Ադրբեջան երկաթգծի լիար-
ժեք գործարկմամբ ակնկալվում է երկրների միջև բեռնափոխադրումների 
ծավալները տարեկան 600 000 տոննայից հասցնել 5 մլն տոննայի: 
North-South Corridor to Become Operational by March 2018, November 12, 
2017, https://financialtribune.com/articles/economy-business-and-
markets/75966/north-south-corridor-to-become-operational-by-march-2018 



ՆԱԶԵԼԻ ՆԱՎԱՍԱՐԴՅԱՆ 

71 

քում, 2 կմ` իրանական49, այնուհարդերձ Ռաշթ-Ասթարա գիծը 
մինչ օրս շարունակում է մնալ Իրանը Ռուսաստանին կապող 
երկաթգծի բաց օղակը:  

Իրանի, Ռուսաստանի և Ադրբեջանի միջև միջպետական 
տարբեր ոլորտներում գործակցության ծավալմանն ուղղված 
փորձ էր երեք պետությունների նախագահների եռակողմ հան-
դիպումը, որոնց առանցքային հարցը կրկին Ռաշթ-Ասթարայի 
կառուցման և երկաթգիծը շահագործման հանձնելու վերջնա-
ժամկետների վերաբերյալ շահարկումներն էին: 2016 թ. Օգոս-
տոսի 8-ին Բաքվում կայացած եռակողմ գագաթնաժողովին 
ստորագրված եռակողմ հռչակագրով կողմերն արձանագրել 
էին, որ երկաթգծի կառուցումը գրեթե ավարտին է հասցվում, և 
պարտավորվել մինչև 2017 թ. վերջ շահագործման հանձնել 
այն50: 2017 թ. հոկտեմբերի 30-ին՝ Բաքու-Թբիլիսի-Կարս եր-
կաթուղու բացման արարողությունից մեկ օր անց, Իրանի, Ռու-
սաստանի և Ադրբեջանի նախագահների՝ Թեհրանում կայա-
ցած եռակողմ երկրորդ գագաթնաժողովին պաշտոնապես 
հայտարարվեց, որ Ադրբեջանն Իրանին վերջապես տրամա-
դրելու է 500 մլն ԱՄՆ դոլարի վարկը, իսկ երկաթուղու կառու-
ցումն ավարտին կհասցվի միայն 2019 թ.51: Հարց է առա-
ջանում` ինչպես էր Բաքվի գագաթնաժողովի ժամանակ հայ-
տարարվում, որ երկաթգիծը հանձնվելու է շահագործման  
2017 թ. վերջին, եթե հստակ չէր երկաթգծի կառուցման ֆի-
նանսական հատկացումների հարցը:  

Երկաթգծի ընդհանուր արժեքը գնահատվում է 1,1 մլրդ 
դոլար և եթե Թեհրանի գագաթնաժողովին հայտարարվեց 

                                                            
49 Astara-Astara Railway begins trial operation, 05.03.2017, https://en. 

mehrnews.com/news/124012/Astara-Astara-Railway-begins-trial-operation 
50Տե՛ս Kozhanov N., Summit Signals Russia’s New Strategy Towards Iran, 02 

September 2016, https://www.chathamhouse.org/expert/comment/summit-
signals-russia-s-new-strategy-towards-iran#sthash.LZg2ZkLY.swAgK4pL.dpuf; 
Rouhani Pushes INSTC in Baku, August 08, 2016, Financial Tribune, 
https://financialtribune.com/articles/national/47109/rouhani-pushes-instc-in-
baku 

51Заявления для прессы по итогам встречи Владимира Путина, Президента 
Ирана Хасана Рухани и Президента Азербайджана Ильхама Алиева, 1 
ноября 2017 года, http://kremlin.ru/events/president/transcripts/55984 
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Բաքվի կողմից մի մասի վարկավորման մասին, ապա հարկ է 
նկատել, որ իրանական կողմը չի ճշգրտում մյուս մասի ֆի-
նանսավորման աղբյուրը52:  

Գնահատելով Ղազվին-Ռաշթ-Ասթարա երկաթգծի կա-
ռուցման հետպատժամիջոցային դինամիկան` կարելի է փաս-
տել, որ Իրանը ֆինանսական առկա բոլոր հատկացումները 
փորձում է կենտրոնացնել երկրի ներքին երկաթուղային ցանցի 
այլ ուղղությունների վրա և չի շտապում ավարտին հասցնել 
դեպի ադրբեջանական սահման երկաթգծի կառուցումը: Այդ 
իսկ պատճառով Թեհրանը պարբերաբար շեշտադրում է, որ 
ճանապարհի կառուցումը հնարավոր է ադրբեջանական ֆի-
նանսավորմամբ53: Վերոնշյալը թույլ է տալիս եզրակացնել, որ 
Թեհրանի նման մարտավարությունը հակված է շարունակելու 
իրանա-ադրբեջանական երկաթուղային ցանցերի միավորման 
ձգձգման քաղաքականությունը և շինարարության մեջ ադր-
բեջանական կապիտալի ներգրավմամբ մտադիր է ստիպել 
Բաքվին ավելի շրջահայաց մոտեցում դրսևորել իրանական 
ուղեծրում:  

Այսպիսով, չնայած միջուկային պայմանագրի կնքումից 
հետո ՌԴ-ի Իրանի և Ադրբեջանի միջև եռակողմ հարաբերու-
թյունների կարգավորման միտումներին` համատեղ ծրագրերը 
կյանքի կոչելու համար կողմերին դեռևս անհրաժեշտ է հաղ-
թահարել մի շարք քաղաքական խնդիրներ և տարաձայնու-
թյուններ:  

2013 թ. Ռոհանիի իշխանության գալուց հետո թեպետ 
Իրանի և Ադրբեջանի միջև շիայական գործոնի շահարկում-
ներն արտաքուստ թուլացել են, այնուհանդերձ միմյանց նկատ-
մամբ քողարկված քարոզչությունը շարունակվում է54: Բաքուն 
շարունակում է կիրառել Իրանի հետ հարաբերությունները սեր-
                                                            
52 Иран и Азербайджан договорились по кредиту на строительство железной 

дороги, 11.06.2016, https://ria.ru/economy/20160611/1445787868.html 
53 Railroad Connecting Iran, Azerbaijan Comes into Operation, Iran Business 

News, 6 March 2017, http://www.iran-bn.com/2017/03/06/railroad-
connecting-iran-azerbaijan-comes-into-operationConnecOperati 

54 Տե՛ս Valiyev Anar, Iranian soft power in Azerbaijan Does religion matter?, 
Religion and Soft Power in South Caucasus, Ed. By Ansgar Judikcke, New 
York, Routledge, 2017, pp. 81-104. 
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տացնելու ուղղությամբ իր խուսանավման ավանդական ուղե-
գիծը և միաժամանակ քայլեր է ձեռնարկում՝ կանխելու Իրանի 
շիայական ազդեցության ուժեղացումը երկրում: Իրանը ևս 
շարունակում է անվստահությամբ ընկալել Բաքվի քաղաքա-
կան քայլերը մասնավորապես Իսրայելի հետ ռազմաքաղա-
քական հարաբերությունների սերտացման համատեքստում55:  

Ադրբեջանը ներգրավված է ռուսական գերակայությունը 
խոչընդոտող տարածաշրջանային մի շարք էներգետիկ և են-
թակառուցվածքային նախագծերում, ինչպիսիք են Բաքու-Թբի-
լիսի-Ջեյհան նավթամուղը, Տրանսանատոլիական գազամուղը 
և Բաքու-Թբիլիսի-Կարս երկաթգիծը56 և Բաքուն առանձնակի 
հետաքրքրություն չի դրսևորում ո՛չ ԵԱՏՄ-ին ինտեգրվելու, ո՛չ 
ՀԱՊԿ-ի անդամակցության հարցերում, ինչը հստակորեն խո-
չընդոտում է տարածաշրջանային ռուսական ինտեգրացիոն 
ծրագրերը: Մյուս կարևոր հանգամանքը Թուրքիա-Ադրբեջան-
Վրաստան առանցքում ծավալվող ռազմավարական համագոր-
ծակցությունն է57, ինչպես նաև աբխազական երկաթուղու վե-
րագործարկման հարցում վրացական իշխանությունների բա-
ցասական դիրքորոշումը: Երեք երկրների լիարժեք երկխո-
սության ձևավորման համար կարևոր խոչընդոտ է նաև Կաս-
պից ծովի իրավական կարգավիճակի չլուծված խնդիրը58: 
                                                            
55 Rahimov R., Armenia-Iran Versus Azerbaijan-Israel: Where Is Russia?,The 

Jamestown foundation, 30.01.2017, https://jamestown.org/program/armenia-
iran-versus-azerbaijan-israel-russia/ 

56 Azerbaijan Courts Russia and Iran, Stratfor, august 19, 2016, 
https://www.stratfor.com/analysis/azerbaijan-courts-russia-and-iran 

57 Will Iran play peacemaker between Russia, Turkey?, http://www.al-
monitor.com/pulse/originals/2015/12/iran-mediate-russia-turkey-shoot-
plane.html 

58 Թեհրանը չի ճանաչում Կասպից ծովի պաշարների բաժանման շուրջ Ռու-
սաստանի, Ադրբեջանի և Ղազախստանի երկկողմ (Ռուսաստան-Ղա-
զախստան, 1998 թ., Ռուսաստան-Ադրբեջան, 2001 թ., Ադրբեջան-Ղա-
զախստան, 2001 թ.) և այդ երկրների միջև եռակողմ (2003 թ.) պայմա-
նագրերի օրինականությունը, որի համաձայն՝ Ռուսաստանին բաժին է 
ընկնում ծովի 19 %-ը, Ադրբեջանին՝ 18 %, Ղազախստանին՝ 27 %, իսկ 
Իրանի և Թուրքմենստանի միջև հարավային հատվածի 36 %-ից Իրանի 
մասնաբաժինը կազմում է մոտավորապես 14 %: Պաշտոնական Թեհ-
րանը գտնում է, որ ծովի պաշարները պետք է բաժանվեն հինգ հավասար 
մասերի` 20% մասնաբաժնով:  
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Հաշվի առնելով այդ իրողությունները՝ Ռուսաստանը 
հստակ քայլեր է ձեռնարկում, Կասպից ծովում իր հանգույցի 
մրցունակությունը բարձրացնելու ուղղությամբ, Պարսից ծոցի 
հետ իրանական տարանցիկով կայուն կապ ապահովելու 
համար, ինչը թույլ կտա նվազեցնելու ադրբեջանական և ղա-
զախական ցամաքային հաղորդակցությունից կախվածությու-
նը: Այդ կապակցությամբ 2017 թ. նոյեմբերին ՌԴ կառավարու-
թյունն ընդունեց Կասպից ծովի ավազանում Ռուսաստանի աշ-
խարհաքաղաքական և տնտեսական դիրքերի ամրապնդման 
նոր ռազմավարությունը, որով ծրագրվում է մինչև 2030 թ. 
զարգացման նոր մակարդակի հասցնել ռուսական նավահան-
գիստները և դրանց միացող երկաթուղային և մայրուղային 
ճանապարհները59: Այն միտված է Կասպիցի ռուսական 
տրանսպորտային հանգույցի կիրառմամբ և լոգիստիկ միջանց-
քի ստեղծմամբ, վարչական ընթացակարգերի պարզեցմամբ, 
փոխադրման սակագների իջեցմամբ ընդլայնել ռուսական և 
իրանական նավահանգիստների միջև հաղորդակցությունը և 
մեծացնել առևտրաշրջանառության ծավալները Պարսից ծոցի 
երկրների ու Հնդկաստանի հետ:  

Գաղտնիք չէ նաև, որ Հայաստանի տրանսպորտային 
մեկուսացումը հռչակելով իր արտաքին քաղաքականության 
գերակա խնդիր` Ադրբեջանը Ռաշթ-Ասթարա երկաթուղու կա-
ռուցումը դիտում է որպես Իրան-Հայաստան երկաթգծի կեն-
սագործման խոչընդոտ և ՀՀ-ի՝ տարածաշրջանային տրանս-
պորտային նախագծերին մասնակցությունը սահմանափակելու 
գործուն միջոց, իսկ ավելի նեղ իմաստով շահարկում է ղարա-
բաղյան հակամարտության լուծման իր գործիքակազմում: 
Հստակ գիտակցելով ադրբեջանական քաղաքականության 
տրամաբանությունը` Թեհրանն ու Մոսկվան հազիվ թե պատ-
րաստ լինեն սպասարկելու Բաքվի նկրտումները նաև այս հա-
մատեքստում:  

Այսպիսով, տրանսպորտային ծրագրերը թեպետ Իրան-
Ռուսաստան-Ադրբեջան նոր մեկնարկած երկխոսությունում 

                                                            
59 Об утверждении Стратегии развития российских морских портов в Кас-

пийском бассейне, Распоряжение от 8 ноября 2017 года № 2469-р, 
11.11.2017, Правительство России, http://government.ru/docs/30086/ 
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կենտրոնական տեղ են զբաղեցնում, այնուամենայնիվ դրանց 
հեռանկարները բավականին մշուշոտ են: Երկաթգծի ապագան 
շարունակում է մեծապես կախված մնալ երկրների քաղաքա-
կան հարաբերություններից և աշխարհաքաղաքական շահե-
րից: 

 
Եզրակացություն 
 
Միջուկային խնդրի կարգավորումից հետո միջազգային 

տրանսպորտային ծրագրերում Հնդկաստանի, Չինաստանի, 
Պարսից ծոցի երկրների, ինչպես նաև Ռուսաստանի և ԵՄ-ի 
լայնածավալ շուկաների միջև իրանական տարանցիկ միջանց-
քի կիրառմամբ ուղիղ երկաթուղային կապ հաստատելու հնա-
րավորություններն աճել են: Այս համատեքստում Հյուսիս-Հա-
րավ տրանսպորտային միջանցքի մաս կազմող Ղազվին-
Ռաշթ-Ասթարա երկաթգծի կառուցման խնդիրն աշխարհաքա-
ղաքական նոր երանգավորում է ձեռք բերել: Շեշտադրվում է, 
որ վերոնշյալ երկաթգծի կենսագործումը և դրա համադրումը 
Բաքու-Թբիլիսի-Կարս երկաթգծի հետ էապես ամրապնդելու 
են Ադրբեջանի՝ որպես տարածաշրջանային տարանցիկ պե-
տության, դիրքերը: Սակայն գնահատելով երկաթգծի շինարա-
րության հետպատժամիջոցային դինամիկան` կարելի է փաս-
տել, որ Բաքվի հետ առկա մի շարք չլուծված տարաձայնու-
թյունների հաշվառմամբ Թեհրանը շարունակում է ճկունություն 
դրսևորել և կիրառելով երկաթուղու կառուցման ձգձգման մար-
տավարությունը` փորձում է ստիպել Բաքվին հաշվի նստել իր 
շահերի հետ:  

Մոսկվա-Թեհրան-Բաքու առանցքում նոր լիցք ստացած 
իրանա-ադրբեջանական երկաթուղու շինարարության հարցը 
ևս բավականին ժամանակ և երկխոսության բարդ ու բազ-
մաշերտ գործընթաց կպահանջի, որի վկայությունն ինչպես 
Իրանի և Ադրբեջանի, այնպես էլ Ռուսաստանի և Ադրբեջանի 
միջև պարբերական սառեցման և ջերմացման ձևաչափով 
զարգացող հարաբերություններն են: Նման պայմաններում 
իրանա-ադրբեջանական հարաբերությունների լարվածության 
նոր ալիքն իր անուղղակի անդրադարձը կարող է ունենալ եր-
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կաթգծի կենսագործման վրա, և այս համատեքստում չի բա-
ցառվում, որ իրանական կողմը անգամ դրա կառուցման պա-
րագայում հետագայում կիրառի երկաթգծի շահագործման կա-
սեցման մարտավարություն:  

Իրանն ինքն է հավակնում վերածվելու եվրասիական 
տրանսպորտային առանցքային խաչմերուկի: Տրանսպորտա-
յին երթուղիների դիվերսիֆիկացմամբ, երկաթուղային ներքին 
ուղղությունների արդիականացմամբ եվրասիական տարանցիկ 
միջանցքներում մեծացնելով իր ներգրավվածությունը` Իրանն 
դեպի իր տարանցիկ է ձգտում ներգրավել Հյուսիս-Հարավ և 
Արևելք-Արևմուտք ուղղություններով բեռնափոխադրումային 
լրացուցիչ հոսքեր և ծավալներ: Իրանական կառավարության 
առաջնային խնդիրներից է Թուրքիայի շրջանցմամբ դեպի 
Եվրոպա, Միջերկրական և Սև ծովերով, այլընտրանքային ել-
քերի ապահովումը, որի նպատակներից է Բաքվի աշխարհա-
քաղաքական և աշխարահատնտեսական նկրտումների զսպու-
մը, տարածաշրջանում թուրքական գործոնի հակակշռումն ու 
ազդեցության նվազեցումը:  
 


