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СТРОИТЕЛЬНЫЕ МАТЕРИАЛЫ

В. 3. Канаан

Кровельно-гидроизоляционный рулонный материал
„ Асфал ьтин“*

Битумы имеют довольно широкое применение и производстве рулон- 
Вх кровельно-гидроизоляционных материалов и других гидроизоляцион- 
вд ?зделий.
■Рулонные материалы, состоящие из гибкого каркаса-основы, нропн- 

иВого битумом <и покрытого с обоих или с одной стороны водоупорной 
■юой. относятся к группе армированных, битумных или асфальтовых 
Jtoroe. Представителями этой группы являются рубероид, пергамин, 
lupciuo.i метроизол, метробит, металоизол и др.

1’улонйые материалы, изготовленные без армирующей прокладки. 
Шакякя х группе неармированных асфальтовых матов, представителя 
«.՛՛ которой являются «борулин» и предлагаемый материал—«асфальтин»

А.фальтии представляет собой состав асфальговяжутого (битум с 
иперальным порошком) и минимального количества волокна животного 
Йнс,хождения, находящегося в тесной связи с асфальто-вяжущим в 
цде рулонов или штучных изделий без внутренней армирующей нро- 
ладки.

Асфальтин, имея достаточно хорошие физико-механические и элек- 
Ннэолядионные свойства, являясь сравнительно дешевым, долговечным 
легко приготовляемым материалом, дающим возможность применять 
Йболсе совершенное՛ оборудование и возможность максимальной меха- 
ОД1ии его производства, может найти широкое применение в разных 
|рас.тя-х народного хозяйства.

В отличие от руберойда, пергамина, борулина и других армирован­
ие и неармйрованных рулонных .материалов, получаемых путем пропит- 
юсиовы горячими битумами, или разминания битума и асбеста на горя- 
« зальцах с йоследующей обработкой на календаре, технологический 
Вцесс изготовления кровельно-пидроизоляиионного материала асфаль­
та сводится к горячему смещению легкоплавкого асфальтовою битума, 
фалыирукяцей добавки и минимального количества (0,5—1,0%) волок- 
|:Жпв<1Тного происхождения до получения однородной эластичной мас- 
L. Затем, выдавливая ее из цилиндрического сосуда при помощи вра- 
ающегося в нем шнека через щелсвидное отверстие соответствующих 
ййеров. получают ленту (шириной 0,7 1,0 м нужной толщины), кото-

* Приоритет №՛ 41460'1, II1-1950 г.
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рая сворачивается в рулон лли может резаться на пластины и другие 
штучные изделия. Для предотвращения слипания между слоями рулона 
лента с обоих сторон олудривается минеральным порошком.

Сырьем для изготовления асфальтнна являются:
а) легкоплавкие нефтяные или природные битумы;
б) разные асфальтирующие добавки, изготовляемые путем измель­

чения нижеперечисленных горных пород, как-то: мрамора (пылевидный 
отход мраморного производства). разных известняков. доломитов, карбо­
натной корки кальция и др. В смеси с указанными породами могут быть 
использованы также артикскнй и яванский туфы, анннская пемза, зола 
от сгорания пылевидного каменного угля (унос) и малосвязные грунты 
(лёсс, белозем);

ь) волокно животного происхождения в виде отходов суконной (из 
дырь) или кожевенной промышленностей (боковая шерсть II сорта).

Применение легкоплавких битумов сопряжено с их способностью 
лучшего обволакивания минеральных зерен, вследствие чего потребность 
битума резко уменьшается, и большой споспбнстъю растяжения (дук­
тильность), благодаря чему материал приобретает максимальную 
эластичность и удобообрабатываемость.

Применение асфальтирующей добавки повышает погодоустойчивость 
и вязкость материала. Одновременно удешевляется его стоимость.

Волокно животного происхождения является армирующим веще­
ством. повышающим вязкость материала. Оно. в отлнчне от волокна ра­
стительного происхождения, будучи костным веществом, менее подвер­
жено гниению, а находясь в тесной связи с асфальто-вяжущим. совер­
шенно не подвержено гниению. Кроме этого, волокно животного проис­
хождения. обладая хорошей адсорбцией, одновременно имеет незначи­
тельную абсорбцию, что также способствует уменьшению расхода битума.

Асфальтин. являясь строительным материалом, аналогично борулину 
имеет следующие преимущества: материалы, применяемые для его изго­
товления. дешевы, не дефицитны и более чем 75'՜Կ их составляют местные 
материалы. Применением легкоплавкого битума отпадает потребность в 
пластификаторе, уменьшается потребность в привозном нефтебитумс.

Тугоплавкость материала достигается за счет асфальтирующей до­
бавки. вследствие чего повышается погодоустойчивость и вязкость.

Благодаря горячему смешению повышается степень водоустойчиво­
сти битумной пленки, «по является одним из основных условий повыше­
ния физико-механических свойств.

Так как асфальтнн является материалом аналогично борулину. 
иопытание его проводилось п соответствии с техническими условиями на 
борулии.

Ниже приведена таблица физико-механических свойств асфальтнна. 
Для сравнения там же приведены ТУ на борулин.
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Таблица физико-механических свой։ и« яефалынна к ГУ на борулнн.
Составы в % % но вес;.
бпрул и н_____! асфальт ин

•m
i

Наименование и описание 
испытаний

бит хм 5 и 1
4՜ —50, асбест

30 55, машинное 
масле сверх 101'°/,, 

■ / 15 '*,՛ о

битум №№ 1 и 2 
20—26. волокно

0.5—1.0. асфаль­
тирующая добав­
ка 79,5 -7Ь0

Объемный вес гр/с.ч............................... 1,5-1,6 1,7—2,0

Водонасытсине при 7-суточном хране­
нии в воде при температуре 
15 +20 С (полное погружение) в " .,՛ 0

0-0,. J

То же при 3-суточном хранении • • до 1,0 —

Сопротивление разрыв) иолоскн раз 
мерой .'(• ...220 .!/.» при температуре 
18 С. при толщине образцов
3,0—3.5 мм — в к։ ............................... 10.0

Тоже при голщинеобразцов 
2.0—2,5 мм й кг ............................... — ю,о

Теплостойкое гь: полоски размерами 
50x100 мм. выдержанные в вертикаль­
но подвешенном состоянии в течение 
5 часов в сушильном шкафу не де­
формировались, стекание не имело 
места при температуре в “С .... 80 до НО

(Размягчение, нс вызывающее стека­
ния или деформации образца, 
согласно ТУ на борулин, допускает­
ся).

Гибкость: па стержне диаметром в 
20 .ил при сгибании не должно по­
являться сквозных трещин при тем- 
пературе в С ................................... я 0-Տ

Потеря в весе при 5-ч.тговом нагревании 
при температуре 80’С. в процентах 1.0 ..

Морозостойкость: потеря гибко» ги пос­
ле Ki-крагного замораживания в %՝1՛., 
к первоначальному ............................ _ _ 0

Примечание՛. Результаты ««пытании приводятся средние и? одиннадцати составов. 
Испытание на разрыв проводилось вручную, вследствие отсутствия разры­
вающей машины; ра «рывающее усилие прилагало։?!, черед 10-килограм­
мовый динамометр.

АрмННИГиМ Поступило 29 I 1951
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ԾԱԾԿՍՅՒՆ եՎ. ՋՐԱՄեԿՈհՍՒՋ ՓԱՌԱՌԱՆՅՈհԹ* «ԱՍՖԱԼՏՒՆ»ԱՄՓՈՓՈՒՄ
I/.IUII 9 ա/'//'/"'/ շինանյութը պ ա tn ր ч։ и ավա if I; ղ յար ահ ալ րն ш /у ա՛հ կամ 

նավթային կոէ-էղրիէյ, քարի ւիոշաւյ և խոտան ррч1гЦ՛ 'կեբՀինո ն ե ր /у in j in ly • 
՛հու if Լ՜ մուհւււղի կամ կտշվի in ր ry յո ։_Ն ա բե ր ու թ յան 1!հ in t] ո I կ ր :

Շ ինա՚հյ ո ւ. թ p կարող Լ օղտաղսրձ վևլ ան 9ր անւյ ի կ դարձնելու համար 
կտուրները և հիդրոտեխնիկական կա ո ու if վшб քներր։

IԼս էթա fin ին ր պւոտկանո։ մ Լ "'J՛1' 9րաէք եկա ււիչ ՛հյութերի դասին, որոնք 
չունեն կմ ախքանյա թ, այն Լ՝ թաղթ, կտոր, թիթեղ և այ՚Լհւ 1վաո իր կազ­
մի նա նման Լ տբորուլին» կոչվող ծածկանյութին., րա щ անի մի շւորր 
աոավելու թ յա ններ

ա) րաղկաւյած Լ մաայեքի, կմ ան ե ղլխավոբաւղեււ տեղական նյու- 
թերիքք.

I') '/ J"‘ ршищ կա ւղ ր ի օղ աաղււ րծ ա մ ո կ նկւողում Լ կոււղրի անհրա- 
մ և л ա ր ան ա կ ր.

դյ ու՛հի բավականաչափ ա ո աձղ ա կան ա թ յ ո ւն՝ աոանէյ пцш и ա ի էի ի կա ~ 
ւոորի կիրաո il ա՛հ .

ղ I շ^ւորհիվ տար վիճակամ իւաոնաքւղ ւղ ա ա ր ա ո ա ե լան՝ ավեքանա մ Լ 
րաղաղրիչներթ 1քէղչողականոէ.թ յոէն ր, ո ր ի հետևանքով բարձրանա մ են 
շինուն յա֊թ ի փ ի ղ ի կո-մ ե իւան իկական ոՀհ ակու թյա՚ւՀհ ելւ ը։

1/,1ւ!իաչ III ի ն ի If լ իւ ա վ ՛էր Ո1 ո ա հ Л ն ա ч ա ու կ ո гթյունր թերթերի 11 ա ա if ման 
՛հոր ձևն կ պւստրաստի իւաււնու րդը Հեղրային անւյրիէք դուրս մղեքա. մի- 
հողով, որբ բու ր ձ ր ա ւյնու. մ կ ա ր ուադր и ղ ա կան ա թ յա.ն ր' տալով ա ե իւն ի կա - 
կան ե տնտեսական il հծ սւրղյա ՚հրւ
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